Assoporti

Associazione Porti Italiani

Data 21,22 e 23/1/2017

i
Q.
=
(S
o=
7
o
c
o
),
7
"
o
o

INDICE

Dai Porti:

Trieste:

“..In porto 225 nuove asunzioni in due anni ..”
{Corriere Marittimo, Ansa, Ferpress, L'Informmatore Navale, Il Nautilus,
The Medi Telegraph)

“.. La tempesta perfetta dei cambiamenti climatici...”
(La Gazzetta Marittima)

Genova:

‘.wAutority, e il turno dei segretari...”
{The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

"...Crollo Torre Piloti, Parisi contro PM...” (The Medi Telegrpah,
Il Tirreno, La Repubblica GE, L'avvisatore Marittimo, Il Secolo XIX)

“..Compagnie portuali, Ila fusione po’ attendere...”
{The Medi Telegraph, Il Secolo XIX La Repubblica Ge)

“...Genova, & giallo sulla riapertura della centrale a carbone...”
(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX, Affari e Finanza)

Savona:

“...Autorita di Sistema del mar Ligure Occidentale: prima uscita
del presidente Signorini...” (Il Nautilus)

“...Porti Savona-Vado: prosegono le visite di Prettorino agli
Uffici territoriali della Capitaneria di Porto”...” (Ferpress)

*...Export, senza navo cresce solo Savona...” (Il Secolo XIX)

Marina di Carrara:

"...Capitaneria di Porto, ventidue le persone salvate nel 2016...”
(Il Tirreno)

Livorno:
"...Provinciali bis: normalita e stile...”(La Gazzetta Marittima)

“..Costa della Toscana cresce il turismo =
{La Gazzetta Marittima)

“...L'Autorita Toscana va alla Conculta ...”"(La Gazzetta Marittima)

Bari:

“...Il 66 febbraio tavolo tecnico dell’area logistica integrata
sistema pugliese lucano...” (Il Nautilus)

“...Porto di Bari: ancora un anno positivo per traffico merci e per
quello passeggeri...” (Il Nautilus, L'Avvisatore Marittimo)

Taranto:

“...Comitato Gestione, ricorso al Tar, contro le nomina...”
(Taranto Sera, Quotidiano Taranto)



Assoporti

Associazione Porti Italiani I N D Ic E

Data 21,22 e 23/1/2017

*...Porto, lavori triennali da 261 milioni di euro. Nel 2017 al via 7
opere...” (Quotidiano Taranto)

Messina:
_ “...Approdo Tremestieri Oggi torna la sabbia...” (Gazzetta del Sud)
ASSOPORTI

WIWWSSOPOETE i Altre notizie di porti italiani e stranieri
Notizie di Shipping e Logistica
Informare

Lloyd's List
Notiziario C.1.5.Co

c
Q
=
S
i’
7
L
=
o
W
7
"
o
a4




Corriere Marittimo

Trieste, in porto 225 nuove assunzioni in due anni

Dal 2015 ad oggi nel porto di Triste si sono verificate 225 nuove assunzioni dirette in
totale, tra contratti a tempo determinato e indeterminato, un bilancio del sistema lavoro
quindi in positivo per il porto che ha creato in questi due anni una vera accelerazione
dovuta alla stabilita produttiva e occupazionale.Questo andamento del mercato del lavo-
ro in ambito portuale & stato reso possibile da un piano di riorganizzazione dello scalo e
dello sviluppo di nuovi servizi, che motivano e sostengono economicamente tale au-
mento occupazionale, sia sul fronte della macchina amministrativa dell’Authority, sia

delle partecipate, includendo la gestione operativa del lavoro in porto.

Nel dettaglio, l'operazione ha portato all'assunzione di 26 nuove risorse negli uffici della
Torre del lloyd, di cui 15 frutio di un concorso pubblico in corso di svolgimento, in colla-
borazione con I'Agenzia regionale per il Lavoro della Regione Friuli Venezia Giulia. Al-
trettanto incoraggianti i dati dal fronte delle societa partecipate: la Porto di Trieste Servi-
zi, multiutility in-house dell'Autorita, é passata da 15 a 40 dipendenti nell'ultimo biennio.
Mentre Adriafer, societa che si occupa di gestire la manovra ferroviaria in porto ha as-

sunto 40 nuove risorse, segno tangibile che i servizi ferroviari sono un asset dello scalo.

Oltre all'iniezione di nuova linfa nel settore delle risorse umane, la grande sfida & stata
I'adozione di un innovativo modello di gestione del lavoro, che ha visto la costituzione
dellALPT, I'agenzia per il lavoro portuale, nata un anno fa su impulso dell' Authority giu-

liana, che ha portato alla stabilizzazione a tempo indeterminato di 134 persone.

L'AdSPrende noto che anche se i traffici dello scalo registrano un buon aumento com-
plessivo, I'obiettivo costante del management rimane la valorizzazione del lavoro e
I'cttimizzazione delle infrastrutture esistenti specie quelle ferroviarie, che collega Trieste
il Centro - Est Europa. “If nostro punto di forza — commenta D’Agostino — & aver colto il

cambiamento in corso nel mondo della portualita ed aver adottato un sistema di busi-

ness sostenibile, senza progetti faraonici da promuovere, ma dando valore alle risorse




- segue

umane e garanzie tangibili agli investitori privafi.”

Secondo Mario Sommariva, lo stato di salute di uno scalo non & dato solo dalle perfor-
mance numeriche, ma soprattutto dagli standard sociali e occupazionali. “Sbaglia chi cre-
de - afferma il segretario generale - che solo i milioni di teu siano garanzia di una crescita
duratura e di uno sviluppo costante. Accanto alla quantita occorre porre grande attenzio-
ne alla qualita: formazione, sicurezza e dialogo sociale. Sono questi i punti di riferimento
per aumentare la competitivita e la produttivita di un porto. Non si deve trascurare l'asset

pit prezioso di un porto, le persone’.

E il tema del lavoro portuale & una grande partita che si gioca proprio a livello europea.
Entro il 2030 infatti 'UE ha in previsione tra i 110.000 e i 165.000 nuovi posti di lavoro nel
settore marittimo portuale. La sfida sara quindi tra i porti capaci di adeguarsi ai cambia-
menti offrendo servizi di alto livello. In questo contesto, conclude D’Agostino,
“f'organizzazione, I'efficienza e la gestione del lavoro giocheranno un ruolo importante e

Trieste si sta gia attrezzando per la sfida".



Ansa

Porti: Trieste, da 2015 assunti 225 persone
D'Agostino, esempio vincente in tema lavoro portuale

(ANSA) - TRIESTE, 20 GEN - Dal 2015 sono state 225 le nuove assunzioni dirette in to-
tale, tra contratti a tempo determinato e indeterminato, al porto di Trieste. Lo rende noto
I'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale precisando che é il risultato di
una riorganizzazione dello scalo.

All'Autorita sono state assunte 26 persone, di cui 15 con concorso pubblico {in corso),
con I'Agenzia regionale Lavoro Fvg. Per le societa partecipate: la Porto di Trieste Servizi,
multiutility in-house dell'Autorita, & passata da 15 a 40 unita; Adriafer, che gestisce la ma-
novra ferroviaria in porto ha assunto 40 persone. Inoltre, & stato adottato un innovativo
modello di gestione del lavoro, costituendo ALPT, agenzia lavoro portuale, nata nel 2016
su impulso dell'Authority giuliana, che ha portato al tempo indeterminato per 134 perso-
ne. "Il nostro punto di forza - commenta il presidente dell' Autorita, Zeno D'Agostino - &
aver colto il cambiamento in corso nel mondo della portualita ed aver adottato un sistema
di business sostenibile, senza progetti faraonici da promuovere, ma dando valore alle ri-
sorse umane e garanzie tangibili agli investitori privati." Anche se i traffici registrano un
buon aumento complessivo, I'obiettivo del management rimane la valorizzazione del la-
voro e l'ottimizzazione delle esistenti infrastrutture, specie ferroviarie, che rendono Trie-
ste unico scalo a vocazione internazionale nel panorama portuale italiano, servendo, con
collegamenti diretti e giornalieri, il cuore del Centro Est Europa. Queste azioni hanno per-
messo il rilancio e il rafforzamento del dialogo con le parti sociali,evitando scioperi e con-
flitti. Secondo Mario Sommariva, Segretario generale del Porto, "lo stato di salute di uno
scalo non & dato solo dalle performance numeriche, ma soprattutto dagli standard sociali
e occupazionali. Sbaglia chi crede - continua - che solo i milioni di teu siano garanzia di
una crescita duratura e di uno sviluppo costante. Accanto alla quantita occorre porre at-
tenzione alla qualita: formazione, sicurezza e dialogo sociale. Non si deve trascurare I'as-
set piu prezioso di un porto, le persone". Entro il 2030 I'UE prevede fra 110.000 e
165.000 nuovi posti di lavoro nel settore marittimo portuale. La sfida sara tra i porti capa-
ci di adeguarsi ai cambiamenti offrendo servizi di alto livello. In questo contesto, conclude
D'Agostino, “l'organizzazione, l'efficienza e la gestione del lavoro giocheranno un ruolo
importante e Trieste si sta gia attrezzando per la sfida".




Ferpress

Porto di Trieste: paositivo il bilancio nel settore lavoro, 225 nuove
assunzioni dal 2015

(FERPRESS) - Trieste, 20 GEN - “Bilancio estremamente positive nel seitore del lavoro allo scalo giuliano. Dal 2015
ad oggi, 225 sono stale le nuove assunzioni dirette in totale, tra contratti a tempo determinato ¢ indeterminato. Una vera
accelerazione nel settore della porwalith iriestina, che ha creato stabilita produttiva e occupazionale”. Lo annuncia in
una nota il porio di Trieste.

“L’iniziativa rientra in un piano di riorganizzazione dello scalo e dello sviluppo di nuovi servizi, che motivano ¢ sosten-
gono economicamenie tale aumento occupazionale, sia sul fronte della macchina amministrativa dell’ Authority, sia
delle partecipate, includendo la gestione operativa del lavoro in porto.

Nel dettaglio, I'operazione ha portato all’assunzione di 26 nuove risorse negli uffici della Torre del lloyd, di cui 15 frut-
to di un concorso pubblico in corso di svolgimento, in collaborazione con I’ Agenzia regionale per il Lavoro della Re-
gione Friuli Venezia Giulia. Altretianto incoraggianti i dati dal fronte delle societd partecipate: la Perto di Trieste Servi-
zi, multiutility in-house dell’ Autorith, & passata da 15 a 40 dipendenti nell’ultimo biennio. Mentre Adriafer, societa che

si occupa di gestire [a manovra ferroviaria in porto ha assunto 40 nuove risorse, segno tangibile che i servizi ferroviari
sono un asset dello scalo.

Oltre all’iniezione di nuova linfa nel setiore delle risorse umane, la grande sfida ¢ stata I'adozione di un innovativo mo-
dello di gestione del lavoro, che ha visto la costituzione dell’ ALPT, I'agenzia per il lavoro portuale, nata un anno fa su
impulso dell’ Authority giuliana, che ha portato alla stabilizzazione a tempo indeterminato di 134 persone,

Una svolta nella gestione dello scalo, voluta dal presidente deli’ AdSP, Zeno D’ Agostino e dal segretario generale, Ma-
rio Sommariva. Anche se i traffici regisirano un buon aumento complessivo, I’obiettivo costante del management rima-
ne la valorizzazione del lavoro e Vottimizzazione delle infrastrutiure esistenti specie quelle ferroviarie, che rendono
Trieste unico scalo a vocazione internazionale nel panorama portuale italiane, permetiendole di servire, con collega-
menti diretti e giornalieri, il cuore del Centro Est Europa”.

“Il nostro punto di forza — commenta D’ Agostino — & aver colto il cambiamento in corso nel mondo della portualith ed
aver adottato un sistema di business sostenibile, senza progetti faraonici da promuovere, ma dando valore alle risorse
umane e garanzie tangibili agli investitori privati.”

Queste azioni, unite ad un forte pragmatismo e ad uno spiccato orientamento al risullato condiviso, hanno permesso
anche il rilancio e il ratforzamento del dialogo con le parti sociali, evitando scioperi e conflitti e favorendo la garanzia
di buone condizioni di lavoro. Secondo Mario Sommariva, lo stato di salute di uno scalo non & daio solo dalle perfot-
mance numeriche, ma soprattutto dagli standard sociali e occupazionali. “Sbaglia chi crede — afferma il segretario gene-
rale — che solo i milioni di teu siano garanzia di una crescita duratura e di uno sviluppo costante. Accanto alla quantita
occorre porre grande attenzione alla qualita: formazione, sicurezza e dialogo sociale. Sono questi i punti di riferimento
per aumentare la competitivita ¢ la produttivita di un perto. Non si deve trascurare 1'asset pib prezioso di un porto, le
persone”.

E il tema del lavoro portuale & una grande partita che si gioca proprio a livello europeo. Entro il 2030 infaui I'UE ha in
previsione tra i 110.000 e i 165.000 nuovi posti di lavoro nel settore marittimo portuale. La sfida sari quindi tra i porti
capaci di adeguarsi ai cambiamenti offrendo servizi di alto livello. In questo contesto, conclude D’ Agostino,

“I'organizzazione, I'efficienza e la gestione del lavoro giocheranno un ruolo importante e Trieste si sta gia attrezzando
per la sfida”.
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L'Informatore Navale

LAVORO AL PORTO DI TRIESTE. BILANCIO

POSTIVO, 225 | NUOVI ASSUNTI DAL 2015 AD
OGGlI

D’AGOSTINO: SIAMO UN ESEMPIO VINCENTE IN TEMA DI LAVORO PORTUALE

Trieste, 20 gennaio 2017 — Bilancio estremamente positivo nel settore del lavoro allo scalo giuliano. Dal 2015 ad oggi,
225 sono state le nuove assunzioni dirette in lotale, tra contratti a tempo determinato e indeterminato. Una vera accele-
razione nel settore della portualita triestina, che ha creato stabilita produttiva e occupazionale.

L'iniziativa rientra in un piano di riorganizzazione dello scalo e dello sviluppo di nuovi servizi, che motivano e sostengo-
no economicamente tale aumento occupazionale, sia sul fronte della macchina amministrativa del’Authonty, sia delle
partecipate, includendo la gestione operativa del lavoro in porto.

Nel dettaglio, I'operazione ha portato all'assunzione di 26 nuove risorse negli uflici deila Totre del lloyd, di cui 15 frutto
di un concorso pubblico in corso di svolgimento, in collaborazione con I'Agenzia regionale per il Lavoro della Regione
Friuli Venezia Giulia. Altrettanto incoraggianti i dati dal fronte delle societa partecipate: la Porto di Trieste Servizi, mul-
tiutility in-house dell'Autorita, & passata da 15 a 40 dipendenti nell'ultimo biennio, Mentre Adriafer, societa che si occu-
pa di gestire la manovra ferroviaria in porio ha assunto 40 nuove risorse, segno tangibile che i servizi ferroviari sono un
asset dello scalo.

Oltre alliniezione di nuova linfa nel settore delle risorse umane, la grande sfida & stata 'adozione di un innovativo mo-
dello di geslione del lavoro, che ha vislo la costituzione dellALPT, I'agenzia per il lavoro portuale, nata un anno fa su
impulso dell'Authority giuliana, che ha portato alla stabilizzazione a tempo indeterminalo di 134 persone.

Una svolta nella gestione dello scalo, voluta dal presidente del’ADSP, Zeno D'Agostino e dal segretario generale, Ma-
rioc Sommariva. Anche se i traffici registrano un buon aumento complessivo, I'obiettive costante del management rima-
ne la valorizzazione del lavoro e I'oltimizzazione delle infrastrutture esistenti specie quelle ferroviarie, che rendono
Trieste unico scalo a vocazione internazionale nel panorama poriuale italiano, permettendole di servire, con collega-
menti diretti e giornalieri, il cuore del Centro Est Europa. “ll nostro punto di forza — commenta D'Agostino - & aver colio
it cambiamento in corso nel mondo della portualita ed aver adottato un sistema di business sostenibile, senza progetii
faraonici da promuovere, ma dando valore alle risorse umane e garanzie tangibili agli investitori privati.”

Queste azioni, unite ad un forte pragmatismo e ad uno spiccato orientamento al risultato condiviso, hanno permesso
anche il rilancio e il raflorzamento del dialogo con le parti sociali, evitando scioperi e confiitli e favorendo la garanzia di
buone condizioni di lavoro. Secondo Mario Semmariva, lo stato di salule di uno scalo non & dato solo dalle performan-
ce numeriche, ma soprattutio dagli standard sociali e occupazionali.

20/1/2017 RASSEGNA STAMPA
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“Sbaglia chi crede - afferma il segretario generale — che solo i milioni di teu siano garanzia di una crescita duratura e di
uno sviluppo costante. Accanlo alla quantita occorre porre grande attenzione alla qualita: formazione, sicurezza e dia-
logo sociale. Sono questi i punti di riferimenlc per aumentare la competitivila e la produtlivita di un porlo, Non si deve
trascurare I'asset piG prezioso di un porto, le persone”.

E il tema del lavoro portuale & una grande parlita che si gioca proprio a livello europeo. Entro il 2030 infatti 'UE ha in
previsione tra i 110.000 e i 165.000 nuovi posti di lavoro nel settore maritimo poruale. La sfida sara quindi tra i porti
capaci di adeguarsi ai cambiamenti offrendo servizi di alto livello. In questo conteslo, conclude D'Agostino,
“l'organizzazione, I'elficienza e la gestione del lavoro giocheranno un ruolo importante e Trieste si sla gia attrezzando
perla sfida”.

RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus
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TRIESTE - Bilancio estremamente positivo nel settore del lavoro allo scalo giuliano. Dal 2015 ad oggi, 225
sono state le nuove assunzioni dirette in totale, tra contratti a tempo determinato e indeterminato. Una vera
accelerazione nel settore della portualita triestina, che ha creato stabilita produttiva e occupazionale.
L'iniziativa rientra in un piano di riorganizzazione dello scalo e dello sviluppo di nuovi servizi, che motivano
e sostengono economicamente tale aumento occupazionale, sia sul fronte della macchina amministrativa
dell’Authority, sia delle partecipate, includendo la gestione operativa del lavoro in porto.

Nel dettaglio, I'operazione ha portato all'assunzione di 26 nuove risorse negli uffici della Torre del lloyd, di
cui 15 frutto di un concorso pubblico in corso di svolgimento, in collaborazione con I'Agenzia regionale per il
Lavoro della Regione Friuli Venezia Giulia. Altrettanto incoraggianti i dati dal fronte delle societa partecipa-
te: la Porto di Trieste Servizi, multiutility in-house dell’ Autorit, & passata da 15 a 40 dipendenti nell'ultimo
biennio. Mentre Adriafer, societa che si occupa di gestire la manovra ferroviaria in porto ha assunto 40 nuo-
ve risorse, segno tangibile che i servizi ferroviari sono un asset dello scalo.

Oltre all'iniezione di nuova linfa nel settore delle risorse umane, la grande sfida & stata 'adozione di un inno-
vativo modello di gestione del lavoro, che ha visto la costituzione del’ALPT, Y'agenzia per il lavoro portuale,
nata un anno fa su impulso dell’Authority giuliana, che ha portato alla stabilizzazione a tempo indeterminato
di 134 persone.

Una svolta nella gestione dello scalo, voluta dal presidente dell’ AdSP, Zeno D’Agostino e dal segretario gene-
rale, Mario Sommariva. Anche se i traffici registrano un buon aumento complessivo, 'obiettivo costante del
management rimane la valorizzazione del lavoro e l'ottimizzazione delle infrastrutture esistenti specie quelle
ferroviarie, che rendono Trieste unico scalo a vocazione internazionale nel panorama portuale italiano, per-
mettendole di servire, con collegamenti diretti e giornalieri, il cuore del Centro Est Europa.

“Il nostro punto di forza — commenta D’Agostino — & aver colto il cambiamento in corso nel mondo della por-
tualita ed aver adottato un sistema di business sostenibile, senza progetti faraonici da promuovere, ma dando
valore alle risorse umane e garanzie tangibili agli investitori privati.”

Queste azioni, unite ad un forte pragmatismo e ad uno spiccato orientamento al risultato condiviso, hanno
permesso anche il rilancio e il rafforzamento del dialogo con le parti sociali, evitando scioperi e conflitti e
favorendo la garanzia di buone condizioni di lavoro. Secondo Mario Sommariva, lo stato di salute di uno sca-
lo non é dato solo dalle performance numeriche, ma soprattutto dagli standard sociali e occupazionali,
“Sbaglia chi crede - afferma il segretario generale — che solo i milioni di teu siano garanzia di una crescita
duratura e di uno sviluppo costante. Accanto alla quantita occorre porre grande attenzione alla qualita: for-
mazione, sicurezza e dialogo sociale. Sono questi i punti di riferimento per aumentare la competitiviti e la
produttivita di un porto. Non si deve trascurare I'asset pit prezioso di un porto, le persone”.

E il tema del lavoro portuale & una grande partita che si gioca proprio a livello europeo. Entro il 2030 infatti
F'UE ha in previsione tra i 110.000 e i 165.000 nuovi posti di lavoro nel settore marittimo portuale. La sfida
sara quindi tra i porti capaci di adeguarsi ai cambiamenti offrendo servizi di alto livello. In questo contesto,
conclude D’Agostino, “I'organizzazione, l'efficienza e la gestione del lavoro giocheranno un ruclo importante
e Trieste si sta gia attrezzando per la sfida”.

20/1/2017



The Medi Telegraph

Lavoro in banchinag, Trieste in crescita

Trieste - Dal 2015 ad oggi. sono state 225 le nuove assunzioni
dirette, tra contratti a tempo determinato e indeterminato.

Trieste - Bilancio positivo nel settore del lavoro per il porto di Trieste. Dal 2015 ad
0ggi, 225 sono state le nuove assunzioni dirette in totale, tra contratti a tempo de-
terminato e indeterminato. Una vera accelerazione nel settore della portualitd
friestina, che ha creato stabilitd produttiva e occupazionale. L'iniziativa rientra in
un piano di riorganizzazione dello scalo e dello sviluppo di nuovi servizi, che moti-
vano e sostengono economicamente tale aumento occupazionale, sia sul fronte
della macchina amministrativa dell’ Authority, sia delle partecipate, includendo
la gestione operativa del lavoro in porto. Nel dettaglio, I'operazione ha portato
ali’assunzione di 26 nuove risorse negli uffici della Torre del lloyd, di cui 15 frutto di
un concorso pubblico in corso di svolgimento, in collaborazione con I’Agenzia
regionale per il Lavoro della Regione Friuli Venezia Giulia. Altrettanto incorag-
glanii i dati dal fronte delle societd partecipate: la Porto di Trieste Servizi, multiuti-
lity in-house dell’ Autoritd, & passata da 15 a 40 dipendenti nell’ultimo biennio.

Mentre Adriafer, societd che si occupa di gestire la manovra ferroviaria in porto
ha assunto 40 nuove risorse, segno fangibile che i servizi ferroviari sono un asset
delio scalo. Olire all'iniezione di nuova linfa nel settore delle risorse umane, la
grande sfida & stata i'adozione di un innovativo modello di gestione del lavoro,
che ha visto la costituzione dell’ALPT, I'agenzia per il lavoro portuale, nata un an-
no fa su impulso dell’ Authority giuliana, che ha portato alla stabilizzazione a tem-
po indeterminato di 134 persone. Una svolia nella gestione dello scalo, voluta dal
presidente dell’AdSP, Zeno D’ Agostino e dal segretario generale, Mario Sommari-
va. Anche se i traffici registrano un buon aumento complessivo, I'obiettivo co-
stante del management rimane la valorizzazione del lavoro e I’ ofiimizzazione del-
le infrastrutture esistenti specie quelle ferroviarie, che rendono Trieste unico scalo
a vocazione internazionale nel panorama portuale italiano, permettendole di
servire, con collegamenti diretli e giornalieri, il cuore del Centro Est Europa. «ll no-
stro punto di forza - commenta D’Agostino - & aver colto il cambiamento in corso
nel mondo della portualita ed aver adottato un sistema di business sostenibi-

le, senza progetti faraonici da promuovere, ma dando valore alle risorse umane
e garanzie tangibili agli investitori privatin.
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La Gazzetta Marittima

La tempesta perfetta dei cambiamenti climatici

TRIESTE - "La tempesta perfetta”: con questa immagine evocativa e poco distante
dalle catastrofiche previsioni sui cambiamenti climatici, il rettore dell’Universita di
Trieste, Maurizio Fermeglia, ha iniziato la relazione introduttiva all’'ultima conviviale
del Propeller Club di Trieste.

La serata, condotta sul tema “Riscaldamento globale: teorie e verita scientifiche.
Relazioni con shipping, costruzioni navali e porti”, ha visto susseguirsi una serie di
interessanti interventi da parte di studiosi e professionisti, impegnati nei settori
della ricerca e della progettazione relative alla riduzione delle emissioni in atmosfe-
ra.

Ad introdurre la questione proprio il professor Fermeglia, che ha descritto proprio
come una “tempesta perfetta” cio che ci attende con la combinazione della crisi su
elementi come cibo, acqua, energia e cambiamenti climatici: impossibile intervenire
su uno di questi senza conseguenze sugli altri. Una disamina tutt’altro che tranquil-
lizzante, che si & soffermata sul crescente fabbisogno di energia, sulla recente im-
pennata dei gas serra, ma anche sulle possibili soluzioni a medio termine con il ri-
corso all’energia solare e alle celle ad idrogeno.

Vittorio Torbianelli, professore di Economia all’ateneo triestino, ha invece introdotto
le relazioni tra riscaldamento globale e shipping, che incide per circa il 23% sul tan-
to temuto “effetto serra”, un processo atmosferico — ha spiegato in seguito Ales-
sandro Crise dell'Istituto nazionale di Oceanografia e Geofosica sperimentale di
Trieste — non di per sé negativo (mantiene la temperatura del pianeta accettabile
per la vita cosi come la conosciamo), ma preoccupante in termini di crescita.
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- segue

L'ingegner Luigi Matarazzo, direttore New building di Fincantieri spa, una delle ec-
cellenze presenti sul territorio assieme ad Universita e 0.g.s., ha illustrato
I'impegno della societa nella progettazione navale, durante la quale addirittura si
anticipano norme che verranno, in tema di riduzione di emissioni e provvedimenti
antinquinamento per le navi da crociera ma non solo. «Sono gia state messe in at-
to, negli ultimi anni, interventi per I'energy saving - ha spiegato Matarazzo - e
qualcosa € possibile fare anche in fase di refitting».

La relazione si & poi concentrata sul futuro con l'alimentazione Lng ed i costi con-
nessi, le fuel cell e la sterilizzazione deile acque di zavorra.

All'ingegner Giorgio Sulligoi, prorettore dell’Universita di Trieste, & toccato chiudere
la lista di relatori, illustrando le nuove metodologie di progettazione per le attuali
costruzioni navali, spiegando I'importante ruolo che {’ateneo triestino svolge in tale
contesto.

«Il tema e delicato e investe anche coscienze e comportamenti di ognuno di noi -
ha concluso il presidente del Propeller Club di Trieste, Fabrizio Zerbini - ma di certo
a Trieste sono presenti strutture di eccellenza che analizzano cause ed effetti, pro-

ponendo soluzioni e realizzando progetti all'avanguardia proprio per combattere il
cambiamento climatico».
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Authority, € il turno dei segretari: alla Spezia
il favorito e Borrini

Genova - Intesa quasi raggiunta. Ma il board del porto non € stato
indicato. Genova-Savona: resta in corsa Sanguineri, Signorini valu-
ta soluzione esterna.

Genova - Dopo la nomina di Carla Roncallo a presidente dei porti della Spezia e
Marina di Carrara, il nome nuovo oggi € quello di Gianfranco Borrini . Secondo
fonti vicine al dossier, Favvocato spezzino & in pole per ricoprire il ruolo di segre-
tario generale dell’ Authority. Borrini, con un passato in politica nell’area del cen-
tro-destra, é figura gradita al cluster marittimo spezzino, ma pud contare anche
sull’appoggio dei vertici della Regione Liguria che avrebbero trovato un’intesa di
massima con il governatore foscano, Enrico Rossi. La stessa Roncallo avrebbe gid
dato il suo ok, e la nomina del professionista ligure dovrebbe essere ormai solo
questione di settimane. Tempi tecnici insomma, perché il nuovo segrefario gene-
rale dovrd ricevere I'incarico - su indicazione della presidente - dal nuovo board
dell’ Authority che al momento pero non & ancora stato nominato. Borrini, legale
specializzato in diritto civile, marittimo, dei frasporti, societario, fributario e diritto
di famiglia, nelle elezioni del 2013 & stato fra i nomi nella squadra di Futuro e Li-
bertd candidati alla Camera dei Deputati, olire che segretario provinciale del
partito fondato dall’ex leader di Alleanza Nazionale, Gianfranco Fini.

Ma la futura nomina del segretario generale & un tema che tiene banco anche a
Palazzo San Giorgio. Per I’ Authority che unisce i porti di Genova e Savona tra i
papabili ¢'é sempre Marco Sanguineri, direttore Pianificazione dell’ex Autoritd
porfuale del capoluogo ligure. Sanguineri & sponsorizzato da parte della comuni-
t& marittima genovese olire che da diversi rappresentanti del Pd locale. L'ipotesi
interna per il dopo Carena, o medlio |'ipotesi Sanguineri, potrebbe perd non an-
dare in porfo: proprio in guesti giorni infatti, secondo indiscrezioni che frapelano
da Palazzo San Giorgio, il presidente Paolo Emilio Signorini avrebbe espresso la
volontda di offidare I'incarico ad una figura esterna che potrebbe arrivare diretia-
mentfe da Roma. A Palazzo San Giorgio, rispetto alla Spezia, | tempi per la nomina
del segretario dovrebbero essere piu brevi: il board & gid stato indicato anche se
al momento manca |'ok dell’Anac.
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Il Secolo XIX

GEN?VA-S_A\{O!A_: R;FI‘A INCORSA SANGUINERI, SIGNORINI VAL;JTA SOLUZIONEESTERNA
Authority, ¢ il turno dei segretari
Alla Spezia il favorito ¢ Borrini

Intesa quasi raggiunta. Ma il board del porto non & stato indicato

MATTEO BELLANTICO

GENOVA.Dopola nominadi
Carla Roncallo a presidente
dei portidellaSpeziae Mari-
nadiCarrara, il nome nuovo
oggi & quello di Gianfranco
Borrini.Secondo fontivicine
aldossier,avvocatospezzi-
ne & in pole per ricoprire il
ruclo di segretario generale
dell’Authority.

-~ Rorrim, con un passato in
paliticanell'area del centro-
destra, & figura gradira al
cluster marittimo spezzinag,
ma pud contare anche sul-
l'appoggio dei vertici della
Regione Liguria che avreb-
bero trovato un'intesa di
massima con il governatore
toscano, Enrico Rossi. La

stessa Roncallo avrebbe gid
dato il suo ok, e la nomina
del prufessionista ligure do-
vrebbe essere ormai solo
yuestione di  setlimane,
Tempi tecnici insomma,
perché il nuovo segretario
generaledovrariceverel'in-
carico - su indicazione della
presidente - dal nuovo bo-
ard dell’ RAttharity] che al
MOoMmento perd non & ancora
stato nominato. Borrini, le-
gale specializzato in diritto
civile, marittimo, dei tra-
sporti, societario, tributario
e diritto di famiglia, nelle
elezionidel 2013 éstatorrai
nomi nella squadra di Futu-
ro e libertd candidati alla
Camera dei Deputati, oltre
che segretario provinciale

del partitv fondato dall'ex
leader di Alleanza Naziona-
le, Gian(ranco Fini,

Ma la futura nomina del
segreldrio generale & un te-
ma che tiene banco anche a
Palazzo San Giorgio. Per
I'Authority/che unisceiporti
di'Cenovae Savonatraj pa-
pabili c'd@ sempre Marco
Sanguineri, direttore Piani-
ficazione dell'ex TAltorica
portualEdel capaluogo ligu-
re. Sanguineri & sponsoriz-
zartodaparte dellacomunita
marittima genovese oltre
che da diversi rappresen-
tanti del Pd locale, L'ipotesi
interna perildopo Carena.o
meglio I'ipotesi Sanguineri,
potrebbe perononandarein
porto: proprio in questi
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giorni infacti, secendo indi-
screzioni che trapelano da
PalazzoSan Giorgm, il presi-
dentePacloEmilio Signorini
avrebbe espresso la volonta
di affidare I'incarico ad una
figura esterna che potrebbe
arrivare direttamente da
Roma. A Palazzo San Gior-
gio, rispetto alla Spezia, i
tempi perla nomina del se-
gretario dovrebbera essere
piit brevi: il board & gid stato
indicatn anche se al mo-
mentomanca l'ok dell'Anac.
www.themedilelegrapiuil
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Crollo Torre Piloti, Parisi contro il pm: «Azione

irresponsabile»

Genova - «Non entro nel merito - ha detto - ma non capisco per
quale motivo il pm si spinga alla distruzione di un’azienda rispetto
a quanto € successon.

Genova - Senza voler entrare nel merito del processo per il crollo della Torre
piloti del porto di Genova (@ morti e 4 feriti) e delle singole responsabilitd, Ste-
fano Parisi si @ schierato contro la decisione del pm Walter Cotugno di chie-
dere il commissariamento del gruppo Messina per un anno con la clausola
che gli utili per quel periodo vadano allo Stato. Parisi ha parlaio del processo
riferendosi all’assenza alla kermesse di Energie per I'ltalia di Stefanc Messina
che avrebbe dovuto infervenire. «Non entro nel merito - ha detto - ma non
capisco per quale motivo il pm si spinga alla distruzione di un’azienda rispet-
to a quanto é successo». Secondo Parisi si & trattato di «un’azione irresponsa-
bile da condannare». «Non esiste una sanzione cosi grave nel nostro ordina-
mento nei confronti dei lavoratori», ha detto Parisi. «Dove € la politica - si &
chiesto - quando la giustizia colpisce miglicia di persone detenute ingiusta-
mente o aziende chiuse». Parisi ha citato liva, Thyssen e Fastweb, «per evitar-
ne il commissariamento - ha defto mi sono dimesso e poi sono stati futti assol-
tin, «Ma che vuol dire commissariare un’azienda? E uno Stato arrogante che
chiede che gli utili della Messina vadano a lui. La colpa va pagata in modo
giusto ma non dai lavoratori e dall’economian.
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Crollo Torre Piloti, il pm: «Commissariare la socie-
ta Messina per un annom

Genova - I pm Walter Cotugno ha anche chiesto una sanzione di
2,25 milioni di euro per la societd armatrice.

[ = e

Genova - Il pm Walter Cotugno ha chiesto una sanzione di 2,25 milioni di euro
per la societd armatrice Ignazio Messina e C. nel processo per il crollo della
Torre Piloti abbattuta dal cargo “Jolly Nero” nel porto di Genova il 7 maggio
2013. Nel crollo morirono nove persone e altre quatfiro rimasero ferite. Il pm
ha anche chiesto che la societd venga commissariata per un anno in sostitu-
zione della misura interdittiva della sospensione delle autorizzazioni e delle
licenze. «Questo per evitare rilevanti ricadute sulla occupazionen.

il pm Waiter Cotugno ha chiesto che nell’anno del commissariamento I'utile
della societa armatrice Ignazio Messina vada nelle casse dello Stato. Il pm ha
anche chiesto che il commissario abbia poteri sostitutivi per la revisione totale
del sistema di sicurezza e per I'adozione di misure correttive adeguate che
allo stato, per il pm, non ¢i sono ancora.

Dieci anni e sei mesi di reclusione é la richiesta che il pm Walter Cotugno ha
fatto per Antonio Anfossi, il pilota del porto di Genova imputato nel processo
per il crollo della torre piloti abbattuta dal cargo Jolly Nero della societa I-
gnazio Messina avvenuta il 7 maggio 2013 al molo Giano. Nel crollo morirono
nove persone e alire quattro furono ferite. Anfossi, come altre quatiro perso-
ne, € imputato di omicidio colposo plurimo, crolto di costruzioni e attentato
alla sicurezza dei frasporti. Per il pilota e stata anche chiesta la interdizione
temporanea dalle funzioni direftive e I" interdizione perpetua dai pubblici uffi-
ci. Inoltre, ha chiesto la interdizione dalla professione per dieci mesi.
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Richiesta choc del pm

per lanave che a Genova

butto gii1 la Torre piloti
Per |'accusa I'armatore ha risparmiato sulla sicurezza:
vacommissariata per un anno e gli utili dati allo Stato

¥ LIVORNO

Adistanza di quasi quattro an-
ni da quel piorno maledetto, &
auna svolta il processo per ac-
certare la verita sul'incredibi-
leincidente nel porto di Geno-
vaconunanave cheabbattela
torre dei pilod: quella notte
del 7 maggio 2013 era i, al suo
posto di lavore come pilota
del porto, anche Michele Ro-
bazza, livamnese dl scoglio, ca-
sa in zona Seton con la moglie
Michela eiduefigli. Robazza e
una delle nove persone morle
{altre quattro rimasero ferite)
nel crollo causato dalla Jolly
Nero, cargo della socield ar-
matrice Ignazio Messina & €.
Nelle requisitoria il pm ge-
novese Walter Colugno - per
"'uccasione affiancalo in aula,
aspetto simbaolica da sottoli-
neare, dal procuratore capo
Francesco Cozzi - ha chiesto
che la compagnia Messina
venga commissariata per un
anno ¢ debba pagare oltre 2

miliond di curo. Lo ha gnnun

ciato spiegandn che i com-
missariamento & in sostituzio-
nedi misure interdittive come
lasospensione delle autorizza-
zioni e delle licenze (wquesin
per cvitare rilevanti ricadute

sulla occupazione»), Nel ven-
taglio delle misure alternative
possibili pulrebberu figurre
anchelo stop sul lronte di con-
trawd con amministrazioni sta-
tali o I'cbbligo di restuire
contribud pubblici. Ma sicco-
menonerano casistichein cul
ricntra la Messing, il pm ha
messo sul platto una ulteriore
dchiesta alternativa: il com-
missariamento, come detta.

Nei giorni precedenti la Pro-
cura aveva chiesto per 1l co-
mandante della nave una pe-
na di vent'anni di carcere
mentre peril pilota la richiesta
crastata di 10 anni (perché ac-
cusato di aver fatto «una ma-
noevrazlla carlonas)

A city siaggiunga che, seron-
do il pm. durante il periodo
del commissariamente 1'utile
della societd armatrice Igna-
o Messina debba essere inca-
merato dallo Stato. Fra le -
chieste dell'accusa ¢’ anche

In sostanza, a giudizio del
pm I'armatore della Jolly Nero
dev'essere “castigata” perché
'acxusa la ritiene responsabi-
le di quanto non & stato fatto,
Fcr negligenza. nel campo del-

a sicurezza: la soclew avreb-
be soltovalulalo quest'aspel-
tnchenella ricastruzione fatta
Fu!l'nccusa édivenuio contra-
.

DNalle indagini emerge, a pa-
rere detla pubblica accusa,
cheil flop nel riavvio dei moto-
ri sla stato sotiovalutato dalla
compagnia: trattato, insom-
ma, alla stregua di singoli epi-
sodi anziché come un proble-
ma da affrontare complessiva-
mente, & un aspetio sul quale
i! pm Cotugno ha messo 'ac-
cento per dire che a piii ripre-
se le navi della compagnia di
navigazione Messina sono sta
e opgeito di avarie: soprauut-
to riferibili a mancatl davii del
motare praprio per la Jolty Ne-

quello relativo al poter del ro

commissario: dev'essere dota-
ta di poteri sostitutivi cosl da
poter rivedere daccapo il siste-
ma di sicurezza ¢ provvedere
a correggere in modo adegua-
1o le inadeguateszze, perché se-
condo la Procura, questo lavo-
ro finoranon é state fatio

La Procura ritiene che se da
parte della societd armatrice
si fisse analizzata la situazin-
ne in profondita si sarebbero
presc contromisure per ovvia
re al problema, al quale l'aceu-
sa imputa buona pare Jella
responsabilita nella dinamica

—>| QUATTRO ANNLFA

in quell’incidente
mori un livornese

§! chlamava Michele Robazza, era
livarnesa ma [l sualaverodipilota
del partc loavevaportatoa
Genova. {oella notta di quattro
ann! fa eranalta Terrepilot!
quandota Jolly Nera shaghd tutta e
finl controla strutiura situata sul
molo Giane. Rabazra, che abitava
non lontano dall'ospedate, morl
insleme ad altre ottopersone.

dell’'accaduto . Colpa di una
strategia aziendale tutla mira-
1 al conlenimento di cust in
questa campo, ha detto il pm

L'azienda controbatie riba-
dendo di aver strutturato al
propriu iniemo un apparato
disicurezza con tecnicieinge-
gneri.

Ma & anche la politica che
scende in campao. Lo fail cen-
trodestra con Stefano Parisi
che coniesta 1a scelta del pm
genovese di chiedere il com-
missariamento del gruppo
Messina per un anno. «Non
entro nel merito - ha detio -
ma non capisco per quale mo-
tivo il pm si spinga alla distru-
zlone di un'azienda rispetto a
quanto & suctessow. E ha ag-
giunto: & win'azione irespon-
sabileda condannaren.

Parisi ha citato llva, Thys-
sen e Fastweb, «per evitarne |1
commnissariamento - ha detto
- mi sono dimesso e pol sono
stati tutti assolti~, Poi ha rinca-
rato: «Ma che vuol dire com-
missariare un'azienda? B' uno
Statn arrogante che chiede
che gli utili della Messina va-
dano a lui. La colpa va pagatn
In modo giusio ma non dal la-
varatorie dall'economias

ERPAODIE O RIFERVLH
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La Repubblica GE

[l pm:“Commissariate la Messina”

N

tidalloStatn®.

da parte del giudice anche una "punizione™

El.processa per il crollodella Tarre Piloti e - dell’armatore per tutti gli anni di totale negligen-
ie nove vittime che provocd, {l pm Walter
Catugno non chiede soltanto la condanna
della compagnla Messina - imputata per respon-
sahilith ammministrativa - propriecaria dells Jolly
Nero, lanave chegenerdla tragedia, ma sollecita

za sul fronte della sicurezza.

E cosl acco la richiesta assai rara in un'aula di
giustizia: “Commissariare per un anno la Messi-
na e in quel periedo tutti gli utili sianc incamera-

FILETTOE PREVZ APAGINA Y

La strage di Molo Giano

Al processo peril crollo della Torre Piloti la procura avanza una richiesta innovativa
prevede, tral'altro, che perun anno tutti i guadagni della societa finiscano allo Stato
Peril pilota Antonio Anfossi chiesti 10 anni di carcere: “Fece unamanovraalla cadlona”

“Punite la Messina”
[l pmchiedechesia
commissariata

GIUSEPPE FILETTO
MARCD PREVE

EL PROCESSO per |] arollo della Tarre
N Piloti e le nove vittime che provocd,
il pm Walter Cotugnonon chiede sal-
tanto la condanna della compagnia Messi
na - imputata per responsabilitd ammini-

veda a risolvere [n maniera radicale | pro-
blemi celativi alla sicurezza®,

Le migliaia di pagine e documenti rac-
colti ncl corso dell’ inchiesta hanno convin
to la procura che il problema del mancatd
riavvil del motor] venisse affrontato ogni
volta dai Messina come un caso singala,
senza che la societa abbia mai ritenuto di

le di circa 30 perso-
ne) oltre un'impors
tante officina che

costa, insiemeoa tut

talastrutiura tecni-

ca, milioni di euto
L3

anno e i
lasicurezza upplica-
ta in maniera scru-

strativa - proprietaria della Jolly Nero, 1a dover ripensare completamente il tema polosa®.

nave che generd la tragedia, ma sollecita
da parte del giudice anche una “punizio-
ne” dell’armatore per tutti gli anni di tota-
le negligenza sul fronte della sicurezza,

E cosl eceo la richiesta assal rara in
un’aula di giustizia: “Commissariare per
un anno la Messina e in que! periodo tukti
gll utili siano Incamarati dallo Stato”.

11 pm Cotugno - al suo flanco leri marti-
na in aula era seduto il procuratore capo
Francesco Cozzi - avrebbe voluto chiedere
I'interdizione commwrciale doll’azienda
ma ha spiegato che guesto *avrebbe dan-
negygiato decine di lavoratori®. La legge
consente in gquesti casi misure alternative
che possono andare dal blocco di contratti
cenlo Stato. Al divieto della pubblicita alla
restituzione di contributi pubblici. Non
rientrando }a Messina in nessuno di questi
casi la procura ha deciso per it commissa-
riarnento.

“Affinché souo una guida esterna - ha
detto it pm Cotugno - la compagnia prov-

motor.

I pubblicoministero perla kmazio Mes-
sina ha cosl chiestocome condanna ['anno
i conunissariamento v inolus 2,25 ilio-
ni di euro come risarcimento peri familiari
delliovittime.

Lamossa del commissariamento éstata
al digeritn dalla compagtiia.

“E' una richiesta inusuale che contra-
std, a nostro parere, conle risultanze dell'i-
struttoria dibattimentale™ hadettol'avvo
cato Bierluigi Ciaramella, che, con I'avvo-
cato Carlo Uva assiste la societd. “Abblia-
mo dimestrato, conti alla mano, - ha ag-
giuntoeil lcgale chelacompagniahaspeso
nel corso degli anni milioni e milioni di eu-

ro per la sicurezza
delle navi @ che ha
una strutiura orga-
nizzativa composta
anche da dnque in-
gegneri navali, vari
tecnid {peruntota-

_ll)i diverso avviso
pm
Comugno
il

quale ha messo in
evidenza che pii volte le navi della fotta
Messina hanno vissutosituazion] di perico-
lo s causa di avarie e, in particolare, per la
Jolly Nero, vi @ stato il mancato avvio del
motore, “Se ne avessero accertato le cause
-ha detto- sarebbe stato possibile fare ma-
novre correttive”, Secondo il pm questaca-
rerza “configurerebbe un contenimento
dei costi perla societa”.

Nell'udienza dijeri il pm Cotugno ha pre-
sentato anche una richiesta di condarnna a
died anni di carcere per Antonio Anfossi, il
pilotn del porto che quella notte era & fian-
co dcl comandante Roberto Pooloni (per
lul larichiesta & statadi 20 apni & sette me-
si). Una pena inferiore a quella del comarn-
dante perché Anfossi, a differenza di Paolo-
ni ho collnbarato facendosi intcrroaare ¢
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fornendo una sua versione dsll’accaduto.
1l pm ha perd stigmatdzzato il suc compor-
tamentocircal’ assoluta mancanza di coor-
dinamente tra Jui e Paoloni e sull’'svaria
del contagiri: "Anfossi mento quando dico
che non I'ha mal guardato. E' Impossibile
vistala sun posizione In plancia. Larealti &
che sapeva fin dall'inizio che i contagiri
non funzionava o quindi quella sera ha im
postatouna manovra alla “carlona®.

LACCUSATORE

Il pm Walter
Cotugno indaga
anchesulle
cenificazioni
concesse dal Rina
ag'larmator

Il provvedimento & finalizzato a
risolvere alla radice il problema
sicurezza sulle navi, che sarebbe
stato sottovalutato dallasccieta

LA MAVE EIL DISASTRO

Nella fota grande la Jolly Nero de'la
compagnia Messina in navigazione;
sotto un'immagina della Torre Piloti
abbattutala notte del 7 maggio del 2013
sulla banchina di Molo Giano

IL CROLLO - ; .
Nel processo in : J | |
corso peril crollo 1 L : : L 1
deflaTarre sona i K ; ' Y : |
imputati alcuni - ¥, : b el : s )
ufficiali { : '

dell’equlragglo. it

plintadel porta e
anche la compagnia
Massina

LA COLLOCATIDNE
Alcuniingegneri e
collaudatori sono
Indagatinel filone
che dguarda la
costruzione della
Torre afilodi
banchina esenza
alcuna protezione
inmare

LE CERTIFICATION)
Un'aitra costola
dinchiesta vede
indlagati funzionari
del Rina e ufficiali
della Capitaneria per
le cosiddette
certificazioni "faclii”
rilasciate alte navidi
diverse compagnie




L’Avvisatore Marittimo

IL. PROCESSO PER IL CROLLO DELLATORRE PILOTI

«Commissariare la societa Messina per un anno»
Ilpm ha anche chiesto una sanzione di 2,25 milioni di euro per la societa armatrice

I;[gn Walter Cotugno b chie-
unasanzione di2,25 milio-
ni di euro per 1a socield annatrice
Tgmazio Messim e C. el processo
perilcrollodella Torre Pilotrabbal-
tutadal carpo “Jolly Nero ™ nel por-
w i Genove il 7 maggio 2013,
Nel crolip moritono nove persons
¢ altre quattro rimasero ferite, 11
pin bet smehe chiesto che la socitd
venga commissatiala per un anna

in sostinizaone della misum inter-
ditiiva della sospensione delle au-
orizzazion ¢ dzlle licenze, «Que-
stn per evitare rilevanti ricadute
sulln occupazioncs.

11 pm Walter Cotwgno b chizsto
che nell’anno del commissaria-
mento 1" uhile della soctetd armatri-
ce [gnazio Messinavada nelle cas-

se delto Staro 1 pm ha anche chie- PC

stache il commissario sbbia poteri

sostifutivi per la revisione totale
delsistcmadisicurczzacperl’ado-
zionedimisure correttive adeguate
che allo swalo, per 1l pm, non ci
sono ancora. Dieci annt e sei mesi
di reclusione é la richiesta che il
pm Walter Cotugno ha [atto per
Antonio Anfossi, i pilota del porto
di Genova impuinto nel processo
ril crullo della worre pilovi abbat-
tuta dal cargo Jolly Ncro della so-
cieta ignazio Messina avvenuta il

7 maggio 2017 al molo Giano Nel
crollo menny nove persone ¢
alrequaliro furono ferite, Anfoss:,
comealirequatiropersone, € impu-
tato di omicidio colposo plurime,
crollodi costrizioni ¢ atientato alta
sicurczza deitrasponti. Peril pilota
& stataanchechicstata interdizione
temporanea dalle funziom diretti-
ve ¢ |’ intewdizione pempetua dai

ubblici uffici, Inoltre, ha chiesto
a inerdizione dafla professions
per dicci mesi

La nave "Jolly Nero” deilas compagnia Messina
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Il Secolo XIX

TORRE PILOTI, COMPAGNIA NEL MIRINO: «] RISPARMI SUI COSTI FURONO FATALI»

Jolly, stangata della Procura:
«Commissariate la Messina»

La richiesta del pm: «Due milioni di multa e profitti allo Stato»

MARCO GRASS0

LA TRAGEDIA della Jolly Nero
non é snio la conseguenza di
una calenra di responsabilita
umane gravissime. Per il sosti-
tuto procuratore Waiter Cotu-
gnailcrollodellaTarre Bilot), e
1 suoi nove morti, sono il risul-
tato di gravissime negligenze
ssistemniches da parte delia
compagnia lgnazio Messina.
Unastrategiaaziendatevoltaal
risparmio sui costi che portoa
undannodisastrosain termini
di vite umane. E questo I'im-
piante accusatorio che ha por-
tato la Procura a richieste di
condanna esemplari nej con

Fronti degli armatori: maxi-
multa da 2 milioni e 250mila
curo, commissariamento del-
I'azienda per un anno, dirotta-
mento dei profitti nelle casse
dello Stato e revisione totale
del sistema di sicurezza, Dieci
annidi carcere la pena doman-
data dal pm per il pilota del
porto Antonio Anfossi [difeso
dagli avvocati Carlo Golda e
Francesco Munari).

sRivedere la prevenzioner»

La prima puntata della requisi-
toria, la settimana scorsa, ave-
va riguardato soprattutto gli
errori nella manovra e il com-
portamento degli alti ufficiali
della compagnia Messina la
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notte della collisione con Iz
strutturacheospitavaimilitan
dellacapitaneriaeglioperator
della centrale operativa, il 7
maggiodel2013.PerlaProcura
va condannato a 20 anni Ro
berto Paoloni, il comandante
dellapavecheefferivdunama-

novra “al buig”, e salpd nono-
stante numerosi guasti al-
l'equipaggiamento; 17 anni la
richiesta avanzata nei confron-
ti del capo deila flotia Glampa-
olo Olmetti, che pur essendo a
conoscenza delle ripetute ava-
rie gid avute in passato dal mo-

tore non prese alcun provvedi-
mentoeinpiil inquino le prave
all'indomani dell'incidente.

Ladifesa:«Richiesteinusuali»
leri {'attenzinne la discussione
& proseguita sulle responsabi-
litd “amministrative” della
compagnia, imputahile nel
processo penale proprio come
unindividuo: le vittime di Mo-
loGiano, attacca Cotugno, sisa-
rebbero potute evitare se solo
la compagnia si fosse dotato d
un sistema di prevenzione pit
efficiente e meno votato al ri-
sparmio. Sc partirc taroccando
verbzli e check-list non fosse
stata una prassi normale per
'equipaggio.

«E una nichiesta inusuale che
contrasta con le risultanze del
dibattimento-commenta l'av-
vocato Picrluigi Ciaramella,
che assiste la compagnia Mes-
sinainsiemeall’avvocato Carlo
Uva - Abbiamo dimostrato,
contt alla mano, che la sodetad
ha speso nel corso degli anni
milioni e milioni di euro per la
sicurezza delle navi e che ha
una struttura organizzativa
composta da 30 persone. Tutto
questo senza contare che la
mancataripartenzadel motore
viene imputata a un errore
urmanos.
grassoi@ilsecolodit
rlnmc HOALCUNIDIRIT IRISCRVA 1




Il Secolo XIX

TERMINAL PORTUALI
Messina, la Fit-Cisl
replica alle accuse
dei lavoratori

GENOVA. Ettore Torzetti
{Fit-Cisl Liguria), dopo le ac-
cuse arrivate da una parte del
lavoratori del terminal Messl-
na del porto di Genova - che
In assemblea hanno votato
contro il nuovo contratte di
lavero - risponde agli attac-
chi spiegando che «ll voto
dei lavoratorl va rispettato
sino in fondo, ma allo stesso
tempo & necessarlo, a tutela
deg!l stessi dipendenti, ri-
prendere Il confronto con
Vazlenda». «ll contratto - ag-
glunge - lo decldono le
aziende, Plmportante & che ci
sia il rispetto delle leggin.
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The Medi Telegraph

Compagnie portuali, 1a fusione pud atten-

dere

Genova - Authority Genova-Savona, I'annuncio di Signorini. Ben-
venuti (Culmv): «Siamo diversi, ma possiamo collaborare». Bianchi
(Pietro Chiesq): «Aspetto la convocazione del presidenten,

Genova - Non ci sard fusione, per it momento, tra la Compagnia Unica di Ge-
nova e la Rebagliati di Savona. | portuali delle due citta continueranno ad
operare separatamente anche se il confronto sul lavoro in porto con il nuovo
presidente di Palazzo San Giorgio, Paolo Emilio Signorini, sard affrontato assie-
me dalle due parti coinvolte. La decisione & sfata comunicata dallo stesso
numero uno dell’Authority in visita a Savona, durante un incontro a porte
chiuse con i rappresentanti delle sigle sindacali.

«L"ipotesi di una fusione non esiste se non nell’azzardo e nella provocazione
di qualcuno che ha in mente questa ideas, spiega Claudio Schivo, segretario
della Filt Cgil di Savona. «ll presidente € sulla nostra stessa lunghezza d'onda -
aggiunge - e l'incontro & servito per parlare di quelle che sono le nosire piu
importanti esigenze per quanto riguarda il lavoro in portos. Attuaimente la
Compagnia Unica di Genova conta circa 900 soci, mentre i portuali savonesi
sono duecento. «Qualcuno ha ipotizzato una fusione tra le due compagnie
dopo I'unione delle due Autorita portuali - aggiunge il console della Culmv,
Antonio Benvenuti - ma questa strada al momento non credo proprio sia per-
corribile. Siamo convinti che si debba ragionare come due differenti teste
pensanti, anche se lavoreremo assieme per avere una sempre maggiore in-
tegrazione. Se poi questa fusione nel lungo periodo dovesse andare in porto,
al momento non possiamao saperlon.
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- segue

Diversa invece la posizione di Tirreno Bianchi, console dalla Pietro Chiesa. «Se
le due compagnie per ora restano separate - dice Bianchi - credo che in fu-
turo dovrebbero concentrare le forze in un’unica realid, vista sopratiutio la
nuova organizzazione delle Authority e tutto quello che ne conseguer. «Non
SO cosa pensi a riguardo il presidente Signorini - prosegue il numero uno

dei carbuné - visto che sto ancora aspettando di potergli parlare per sapere
quale sara if destino della Pietro Chiesar. In occasione della visita a Savona, il
presidente di Palazzo San Giorgio, tra ghi altr, ha incontrato anche Alessandro
Berla. Per il direftore di Confindustria Savona «la Rebagliati & una realta che
funziona e aumenta la competitivita del porto. Non va foccatan.



Il Secolo XIX

‘AUTHORITY.GENOVA-SAVONA. BIANCHI (PIETRO CHIESA): xASPETTO LA CONVOCAZIONE DEL PRESIDENTE»

Compagnie portuali, la fusione puo attendere

L'annuncio di Signorini. Benvenuti (Culmv): «Siamo diversi, ma possiamo collaborare»
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ILCASO

MATTEO DELL’ANTICO

GENOVA.Non cisarafusione,
per il momento, tra la Com-
pagnia Unica di Genova e la
Rebagliati di Savona. 1 por-
tuali delle due citta conti-
nueranno ad operare separa-
tamente anche se il conlron-
to sul lavoro in porto con il
nuovo presidente di Palazzo
San Giorgio, Paolo Emilio Si-
gnorini, sara affroniato as-
sieme dalle due parti coin-
valte,

La decisione & stata comu-
nicata dallo stesso numero

uno dell AutHority in visita a
Savona, durante un incontro
a porte chiuse con i rappre-
sentanti delle sigle sindacali.
«L'ipotesi di una fusione non
esiste se non nell'azzardo e
nella provocazione di qual-

cuno che ha in mente questa

Lavoratorl della Compagnia Unica dl Genova In corteo

idean, spiega Claudio Schivo,
segretartodellaFiltCgil diSa-
vona. «[l presidente & sulla
nostra stessa lunghezza
d’'onda - aggiunge - e I'incon-
tro & servilo per parlare di
guelle che sono le nostre pit
importanti esigenze per
quanto riguarda il lavoro in
portor, Attualmente la Com-
pagnia Unica di Genova con-
ta circa 900 soci, mentre i
portuali savonesi sono due-
cento. «Qualcuno ha ipotiz-
zato una fusione tra le due
compagnie dopo ['unicne
delle due Autorita portuali -
aggiungeilconsoledellaCul-
mv, Antonio Benvenuti - ma
questa strada al momento
non credo propriosia percor-
ribile, Siamo convinti che si
debba ragionare come due
differenti teste pensanti, an-

che se lavoreremo assieme
PEer avere una sempre mag-

giore integrazione, Se poi
questa fusione nel lungo pe-
riodo dovesse andare in por-
to, al momento non possia-

ma saperlo».

Diversainvecela posizione
di Tirreno Bianchi, console
dalla PietroChiesa. «Sele due
compagnie per ora restano
separate - dice Bianchi - cre-
do che in futuro dovrebbero
concentrare le forze in
un'unica realta, vista soprat-
tutto la nuova organizzazio-
ne delle iﬂu@"ﬁ@ e tutto
quello che ne consegue».
«Non socosa pensiariguardo
il presidente Signorini - pro-
segue il numero uno dei car-
buné - visto che sto ancora
aspettando di potergli parfa-
re persaperequalesarail de-
stino della Pietro Chiesas.

In occasione della visita a
Savona, il presidente di Pa-
lazzo San Giorgio, tra gli attr,
haincontrato anche Alessan-
dro Berta, Per il diretiore di
Confindustria Savona «la Re-
bagliati & una realta che fun-
ziona e aumenta la competi-
tivitd del porto. Nonvatocca-
tdy,
www._themeditelegraph.it
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The Medi Telegraph

Genovaq, € giallo sulla riapertura della cen-
trale a carbone

Genova - La nave Sider Tis era attesa in porto domani. Invece é ri-
masta ferma ad Ancona, con il suo carico di 4.000 tonnellate di
carbone.

Genova - La nave Sider Tis era attesa in porto domani. invece & rimasta fer-
ma ad Ancona, con il suo carico di 4.000 tonnellate di carbone destinate a
Genova. «ll frasporto si & rilevato antieconomico», racconta un operatore.
Sta di fatto che la temporanea riapertura della centrale Enel a causa
del’emergenza energetica, al momento, & sospesa. Enel non commenta la
notizia.
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La ave ferma ad Ancona
1 giallo della centrale Enel: il carbone
non arriva, la riapertura é sospesa

LA NAVE Sider Tis era attesa in porto domani. Invece & ri-
masta ferma ad Ancona, con il suo carico di 4.000 ton-
nellate di carbone destinate a Genova. «ll trasporto si &
rilevato antieconomicow, racconta un operatare. Sta di
fatto che la temporanea siapertura della centrale Enela
causa dell'emergenza energetica, al momento, @ sospesa.
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Affari e Finanza

Energia, a sorpresa

torna 1l carbone

Genova

Avolte ritomano. Quande

nessuno avrebbe pid im-
maginata di vederle armrivare ai
moli. Sonole pavi cariche di car-
bone che stanno attraccando nei
porti italiani per rifornire le cen-
trali elettriche. Nulla di speciale,
all'apparenza. In realtd, quel ca-
rico di carbone sta andando a ri-
fornire centrali gi date per chiu-
se e che vengono riaccese per far
fronte a una richiesta di “aiuto”®
che arriva dalla Francia, le cui
centrali nucleari (21 su 58) sono
ferme in manutenzione, e che
ha quindi urgente necessitd di
importare energia per far fronte
al suo fabbisogno intemo. E allo-
ra, piit delle reali dimensioni del
fenomeno, & la riapertura di im-
pianti da sempre nel mirino di
ambientalisti e comitati di citta-
dini a suscitare reazioni contra-
stanti. Un'emergenza che avreb-
be dovuto durare solo qualche
mese, ma che ormai si protrac
dall'attobre scorso.

La prima nave, la “Sider Tis",
battente bandiera maltese, ha
gia attraccato al porto di Ancona
per scaricare 7 mila tennellate di
carbone per la centrale Enel di
Bastardo, in Umbria. Poi ha ridi-

sceso I'Adriatico e risalito il mar
Tirreno per fare tappa a Genova.
Qui verranno depositate altre 4
milatonnellate di carbone neces-
sarie e far ripartire la centrale
Enel del porto, manufatto stori-
co vincolato dalle Belle Art, che
In estate era stata “definitivamen-
te” chiusa, con un anno d'antici-
po sui tempi previsti. Ora si rdac-
cende e, con essa, le inevitabili
polemiche che si trascineranno
per tutto il tempo in cul durerd
questo soccorso energetico a un
Paese tradizionalmente esporta-
tore di energla, ma oggi costretto
a importamne,

Sarh comunque una questio-
ne di mesi. Per Genova, Bastar-
do, ma anche per Chivasso, cen-
trale a gas di AZa(mentre le altre
due sono in carico a Enel) chia-
mata anch'essa al soccorso fran-
cese. Comunque sfa, 2 il ftomo
del carbone a destare preoccupa-
zione, ancorché ridotto nei volu-
mi e drcoscritto nel tempo.

Durissimo, infatti, & il giudi-
zio del Coordinamento Free
(Font rinnovabili ed efficienza

energetica) che chiede «alle isti-
tuzioni competenti di avviare
un'inchiesta suun pro imen-
to ingiustificato e costoso, decl-
so da un ministro dello Sviluppo
Economico, che non perde acea-
sione per denundare i prezzi
troppo elevati del chilowattora,
attribuendene la responsabilita
alle fonti rinnovabilis.
Numeri alla mano, frail 9 eil
14 gennaio la domanda massima
di elettricith & oscillata tra 51.753
e 54.497 megawatt, contro una
polenza installata netta superio-
re a 115,000 megawatt, di cui piit
i 20.000 di cicli combinati desti-
nati alla sola produzione di ener-
gia eletirica. «Con questa capaci-
th disponibile, appare incredibile
che, per sapperireal mancatoim-
port di energia dalla Francia, il
ministero dello Sviluppo econo-
mico abbia chiesto la rapertura
dell'impianto a carbone da 155
megawatt, localizzato dentro ia
citth di Gencva, ultimo superstite
di una centrale entrata in eserci-
zionegll anni Cinquanta del seco-
loscarsos, Eppure 'operazione &

gid scattata e si fermerh solo
quando il fabbisogno francese sa-
ra nuovamente soddisfatio dalla
preduzione intermna. .

La verith & che il cubone va

sempre in soccorso delle alire
fonti — commenta Andrea Clava-
rino, presidente di Assocarboni
— Era gid successo sempreconla
Frandia, in un'estate tosrida che
creava problemi atle acque diraf-
freddamento utilizzate nelle cex-
trali nucleari. Ma francamente
trovo totalmente fuori luogo que-
ste polemiche sulla riapertura di
centrali che, oltrenutto, opereran-
no nel pieno rispetto delle norne
invigore e per un periodo limita-
to. L'Tralia & gi2 un Paese virtuoso
dal punto di vista del suo mix
energetico, non abblamo il nu-
cleare, rinnovabili e gas coprono
quasi interamente il fabbisogno,
il carbone superaappenail 10% e
sono certo che questa quota, pro-
dotta peraltro da nove centrali
che hanno tutte le piiirigide certi-
ficazioni europee in materia am-
blentale, non salir mai pid. Ma
di che stinmo parlando?».

Ancora una volta, perd, am-
biente e lavoro rischiano di divi- -
dersi. I carbone, a Genova, davit
lavoro a circa 200 addetti, fra di-
pendentt direri e indotie, suddi
visi frala centrale, il terminal rin-
fuse e la compagnia Pietro Chie-
sa, quella dei mitici “carbunin®, i
camalli del carbone, oggi una
trentina di socl. .

«Stiamo parlando di poche
migliaia di tonnellate di carbone
per un periodo limitato, eppure
¢'& gid chi protesta — commen-
ta il console della Pictro Chiesa
Tirreno Blanchi -—— Nessuno che
spendainvece una parola perda-
e una risposta ai problemi di
centinaia di famiglie. Sperava-
mo che questa vicenda servisse
almeno per aprire un tavolo sul

nostro futuro, ma finora non &
Successo nienter.
Del resto, d sono ancora una
decina di impianti a carbone atti-
vinel nostro paese e coprono an-
cora circa il 12-13% del fabbiso-
gno energetico all'anno. | quali,
negli anni passad, hanno anche
contribuito ad abbassare i costi
della bolletta elettrica nazionale,
visto | costi pil1 bassi rispetto al
gas per l'approwvigionamento
della materia prima, lnvece, con
I'emergenza francese, non ci sa-
ranno risparmi. Anzi: la maggio-
rerichieste di energia da Oltralpe
hanno fatte salire i prezzi sulla
Borsa elettrica ¢ hanno gi4 porta-
to a un aumento delle bollette.
Con lu revisione trimestrale stabi-
lita dall'Autorith per l'energia,
dal primo gennaio le 1ariffe della
luce sono salite dello 0,9% sul
mercato tutelato. Enon sara [ulti-
mo rincaro se ta Francizs non ria-
prird al pil1 presto i suai impiant.
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Il Nautilus

Autorita di Sistema del Mar Ligure Occidentale: prima u-
scita del presidente Signorini

SAVONA - “Siamo al centro di una rivoluzione copernicana della portualita italiana La sfida & avvincente, a
Savona e Genova siamo pronti a coglierla”. %L occasione per fare conoscenza diretta del cluster marittimo
savonese ¢ stata la presentazione dei due nuovi rimorchiatori gemelli di ultima generazione “Capo Noli” e
“Palmaria del gruppo Scafi e Carmelo Noli.

Paolo Emilio Signorini, seduto al tavolo relatori insieme al direttore generale trasporto marittimo del MIT
Enrico Maria Pujia, al Comandante del Porto di Genova Ammiraglio Giovanni Pettorino, e al presidente della
Camera di Commercio delle Riviere di Ponente Luciano Pasquale, € andato dritto al nocciolo della riforma
firmata dal ministro Delrio che ha fuso le ex Autorita Portuali di Savona e Genova e creato una nuova Autori-
ta di sistema. “Il mondo marittimo sta cambiando velocemente e globalmente- ha detto Signorini-. Questo
impone una vera e propria rivoluzione copernicana.

Non possiamo pitl nasconderci dentro un guscio e dobbiamo creare un network piu allargato™.“Attualmente
c’é sempre una maggiore concentrazione di compagnie marittime e operatori portuali che lavora attraverso
un sistema di nuove alleanze internazionali. Come interlocutori abbiamo grandi gruppi %i%®iche operano a
livello globale- ha proseguito il presidente dell’ AdSP- . In questo scenario il rapporto del Mar Ligure occiden-
tale con essi & precario perché oggi non é in grado di incidere sulle decisioni che si prendono troppo lontano
da noi.

Per questo il sistema Italia deve puntare su alcuni grandi scali e non pii su 26 come in passato. Occorre ra-
zionalizzare progetti e risorse e questo implica un efficace dialogo fra Adsp e Ministero, RFI, Anas, imponen-
do di fare scelte di competitivita molto ponderate. E una sfida avvincente che come AdSP del Mar Ligure Oc-
cidentale siamo pronti a cogliere per creare sviluppo”.

Concetti in sostanza ribaditi anche da Enrico Maria Puja. “Non possiamo pin rinviare le scelte da prendere-
ha dichiarato il Direttore del MIT - e la Riforma in questo senso & strategica. Abbiamo la possibilita di recu-
perare e di riavviare la crescita portuale con il ruolo che I' Italia merita. Eccellenze nazionali da mettere in
campo per arginare 'avanzamento degli scali del Nord Africa.

I traffici vengono decisi fra tre o quattro grandi gruppi armatoriali quindi dobbiamo puntare sui collegamenti
intermodali, rafforzare I’ ultimo miglio ed avere una visione strategica dal punto di vista logistico accelerando
il passaggio delle merci. Altraquestione fondamentale da affrontare & quella dei controlli doganali. Un altro
punto importante della Riforma prevede di accentrare i controlli doganali attraversooperazioni gia sperimen-
tate in 17 scali, quali il pre-clearing, rendendo pii snelle le procedure, Solo con la collaborazione di tutti i
soggetti si possono centrare gli obiettivi. I sistema dei porti liguri e dei suoi operatori sono invitati a suppor-
tare questi necessari cambiamenti.

Dai dati recentemente avuti il collegamento C ferroviario fra il porto di Trieste e laBulgaria sta dando ottimi
risultati. Questi sono gli impegni e la sfida da giocare, superando le vecchie logiche. La parola d’ordine & fare
sistema.”

Al termine della presentazione, il presidente Signorini accompagnato da UmbertoMasucci del gruppo Scafi,
dal comandante della Capitaneria di Savona Vincenzo Vitale, dal presidente Della Carmelo Noli, Franco Vi-
sco e dall’ex presidente AP Savona Rino Canavese, & salito su uno dei due A rimorchiatori per fare la prima
visita “dal mare” dei bacini portuali di Savona e Vado.

20/1/2017



Ferpress

Porti di Savona e Vado: proseguono le visite di Pettorino agli Uffici
territoriali della Capitaneria di porto

(FERPRESS) - Savona, 20 GEN - L' Ammiraglio Pettorino, Comandante Regionale della Guardia Costiera ligure, ha
proseguito - si apprende da una nota della Capitaneria di Porto-Guardia Costiera di Genova - anche durante questa set-
timana le visite agli Uffici territoriali della Capitaneria di porto di Savona. Nella giornata del 18 gennaio, dopo aver
visitato negli scorsi giorni le sedi di Andora e Varazze, I’ Ammiraglio, accompagnato dal Comandante della Capitaneria
di Porto di Savona Vitale, ha visitato il porio di Finale Ligure.

Sempre il 18, I’ Ammiraglio ha quindi consegnato un premio speciale, nella sede della Capitaneria di porto di Savona, al
giovane albisolese Matteo Tachino, nee campione del mondo di windsurf slalom.

Si tranta di un segno di compiacimento della Guardia Costiera Ligure (una realizzazione colorata in vetro di Costantino
Bormioli da Altare).

Un evento che ha dato la possibiliti di sottolineare I'importanza degli sport acquatici e promuovere — attraverso la testi-
monianza di successo di Matteo [achino - il mare quale elemento centrale per una crescita delia cultura marittima nei
pill giovani.

Questa mattina, I’ Ammiraglio ha preso parte alla cerimonia di presentazione dei due nuovi rimorchiatori della Societa
che gestisce il servizio nel porto savonese, la Scafi di Napoli che controlla anche la Carmelo Noli a Savona. Nella sua
relazione davanti a tutta la comuniti portuale ed alle Istituzioni cittadine, Pettorino ha evidenziato il ruolo fondamentale
dei ire servizi tecnico-nautici (rimorchio, pilotaggio ed ormeggio), che operano sotto la direzione dell’ Autorita Maritti-
ma, elogiandone la straordinaria professionalita, specie in un contesto caratterizzato sempre di pit dalla carenza di spazi
¢ dal gigantismo navale, e richiamando nel contempo |'esigenza di moderne opere infrastrutturali, per poter compeltere
con le altre realtd portuali internazionali. I neo rimorchiatori Palmaria ¢ Capo Noli sono stati costruiti dalia olandese
Damen, leader mondiale nel settore delle costruzioni per il rimorchio; sono unitd modernissime lunghe 31 metri, con
quasi 6.000 cavalli di potenza, dunque un’eccellenza nello scenario mondiale del rimorchio.

La due giorni savonese & stata pure I'occasione per I' Ammiraglio Pettorino di incontrare il personale militare della di-
pendente Capitaneria di Savona, di visitare la citt (tra cui il Museo dell’ex nautico Pancaldo) e di intrattenersi con le
Autoritd provinciali, tra cui il Prefetto della provincia savonese Manari, il Procuratere Ausicllo, ed il neo Vescovo Ma-
rino, un’occasione che non aveva ancora avuto in precedenza, specie nell’ultimo anno, in cui ha ricoperto anche
I'incarico di Commissario dell’ Autorita portuale di Genova.
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ANALISI ALCE SU DATI UNIONCAMERE

Export, senza navi
cresce solo Savona

Industria ligure ferma, tirano soloi cantieri

GENOVA. Secondoi dati diffu-
5i da Unioncartiere, nei primi
nove mesi del 2016 1a Liguria
haespartatomerce per 5,4 mi-
liardidieuro, +8,5%rispettoal-
lo stesso periodo dello scorso
anno: dato in controtendenza
con lamediaitaliana (+0,5%) e
Eluella dell'ltalia Nord-Occi-
entale (-0,8%),

Tuttavia - segnala I'Alce,
I'Associazione ligurecommer-
cioestero - il dato é confortan-
te soloin apparenza, perchése
depurato dalla cantieristica
navale 1z differenza sul 2015
scende a -0,6%, in linea con il
resto dell'ltalia nord-occiden-
tale esotlw lamedianazionale.

It 51% delle esportazioni li-
guri resta indirizzato all'Euro-
pa{con una sempre maggiore
prelavelenza di Francia, Ger-
mania e Spagna), mentre di-
minuiscono di cinque punti il
commercio con I'Africa (ora al
10%) e di due punti quello con
I'America(ora8%). Boomdelle
Isole Marshall proprio in virch
di una commessa navalmec-
canica,

L'export ligure resta focaliz-
zalo sul sellore manifatturie-
ro (+10%) che rappresenta i
90% dell'export regionale;
trainano il settore chimico,
quelloelettricoeimezziditra-
sporto. Ma propeio quest’vlti-
ma voce, spiegano dal Ceniro
studi dell’Alce, influenza for-
temente le esportazioniregio-
nali, proprio a causadelfa can-

R e

| cantleri navali di Rlva Trigoso

tieristicanavale vcaratterizza-
ta da commesse spesso plu-
riennali e pertanto in grado di
condizionare fortemente idati
sul commercio estero e diren-
derlimoltovolatili».La provin-
cialigurepit coinvoltadaque-
sto fenomeno e Genova: lava-
riazione delle esportazioni
passadal+12.6%a-4,2%.Appa-
re percid evidente come, de-
purandoi dati dalla vendita di
navieimbarcazioni,la provin-
cia maggiormente in crescita
sia stata Savona (+9.8%). Se si
elimina anche I'elemento di
volatilita derivante dal prezzo
del petrolio, la provincia savo-
nese appare comunque in cre-
scita (+2.1%),

AQUA



Il Tirreno

Capitaneria di Porto
ventidue le persone
salvate nel 2016

Bilancio positivo per la Guardia Costiera di Marina di Carrara
Occupazioni abusive del demanio: dieci le notizie di reato

b MARINADICARRARA

Tempo di bilanei per la Capita-
neria di Porio di Marina di Car-
rara che ha viste i propri 58 mili-
tari impegnati su tutto il litorale
z custante presidio della sicurez-
7a dei citiadini, dei trafici marit-
timi, del patrimenio ambienta-
le, ed in particolare, della salva-
guardia della vita umana in ma-
Ie.

La soddisfazione principale -
si sottolinea - sta nel fatto che
nell’annoappena trascorse non
si sono registrati incidenti rile-
vanti in mare. Questo - spiegala
Capitaneria - & stato possibile
anche grazie ad una attenta atti-
vita di prevenzione, informazio-
neesensibilizzazione.

L'anno scorso - si fa notate -
ha segnato anche l'importanie
evento del cinquantesimo anni-
versario della ragica scompar-
sa del Capitano di Porto Miche-
le Fiorillo, Mcdaglia d'Oroal Va-
lor di Marina (alla memoria),
Comandante del porio e Capo
de! Circondario Marittimo di
Marina di Carrara dall'aprile del
1865 ol luglio del 1966, decedu-
to tra i flutd delle acque prospl-
centi il camping internazionale
di Marina di Massa nel tentativo
di salvare due turisti tedeschi ed

iipropdo equipaggio. Lostorico
anniversario @ stato celebrato
solennemente il 6 luglio scorso,
alla presenza della signora Mari-
na Fiorlllo (unica figlia di Miche-
le Fiorillo) ¢ del direttore Marit

timo della Toscana, Capitano di
Vascello (Cp) Vincenzo Massi-
mo [ Marea, con numerosi
eventi, ed una Messa celebrata
dal vescovo Monsignor Giovan-
niSantucci.

In merito all'awivitia opemli-
va, nel 2016, 14 sano star i soc-
corsi operati in mare dafla Guar-
dia Costiera di Marina di Carra-
ra, 22 le persone salvate ed assi-
stite. La Guardia Costiera, du-
rante l'intera stagione estiva, ha
pei garantito, con la consueta
operazione “Mare Sleuro”, la sl-
curezza inacqua esulle spiagge.

1774 le miglia nautiche per-
corse in operazioni di polizia
marittlma, con un un totale dl
circa 3700 controlli complessivi
in materia di ambiente, pesea,
traffico mercantile, diporto non-
ché sul rispetto defl ordinanza
balneare e delle disposizioni del
Cudice della Nuvigazione in ge-
nere.

In tema di sicurczza deila na-
vigazione, gliuffielali del nucleo
“Port State Control” della Capi-
taneria di Marina di Camara
hanno ispezionate 22 navi bat-

tenti bandiere straniere. Dai
controlli effettuati, a bordo del-
le stesse, 2 di queste sono state
detenute in porto. fino al dpri-
stino delle carenze evidenziate,
poiché non rispettavano gli
standard miniml impesy dalla
peninent Convenzioni intema-
zionall. Nel enmso deli attivith so-
no stati clevati, a carico dci co-
mandanti delle navi lspeziona-
Le, 4 verball di illecito apunini-
strativo ¢ 2 notizie di reatn sano
state comunicate alla magistra-
wra per violazioni di norme in
materla di sicurezza della navi-
gazione. Gli Uffici Tecnica e 5i-
curezza della Navigazione han-
no, inoltre, rilasciato 38 autoriz -
zazlond,

Sul fronie della salvaguardia
amhientale e del pubhlico de-
manio marittimo, injineaconla
direftiva del Ministro Delrio, 10
notizle di reato sono slate co-
municale atta Procura della Re-
pubblica di Massa per occupa-
zioni o innovazione abusive cse-
gulie sul demanto marittimoe B
sono stte le comunicaeoni i
reati inerenti illeciti a tilevanza
ambientale.

La Capitanetia di porto di Ma-
rina di Camara ha Inoltre preso
parte, sotto il coordinamento
della superiore Direzione marit-
tima di Livorno, all'iniziativa Mi-

nistetiale “Bollino blu”, finaliz-
zata al rilascio, dopo verifica a
bordo, di appositl bellind alle
unita da diporto in regola con la
nommativa nazionale in vigore.
Un'iniziativa tesa - si spiega nel-
la nota dellz Capitaneria - ad
evitare, da una parte duplicazio-
ni dei controlli in mare per il di-
portista e, dall'alira, a garantire
maggiore efficicnza per | Ammi-
nistrazione nell’attivith ispetti-
va. Sono stad rilasciad nelle ac-
yue pruspiciend il litomle apua-
nountotale di 113 Bollini blu

La Capitancria di porto fcar-
da di rappresenta lo “sporiello
unico del mare”, al servizio dei
cittadini e di tutta | utenza ma-
rittima. Proprio a favore della
gente di Mare, la Capitaneria di
Marina di Camara ha tenuto
nell'antio scorso 14 sessiond i
esame Mams che hannaviste la
partecipazione di oltre 140 can-
didati e 102 sono stati i certifica-
1 Imo Stew rilasciati, adeguati o
rinnovat ai maritrimi locali per
poter esercitare ia loro proles-
siong. A favore dei diportisti so-
nastate tepute 25 session) d'esa-
e, con 142 candidati esamina-
ti di cui 84 sono risultati idonei.
462 sono state le palenti naudi
che complessivamenie rilascia-
te, rinnovate o convalidate.

O MROOR0NE REERWATS
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La Gazzetta Marittima

Provinciali bis: normalita e stile

BT T Massimo Provinciali

Dal presidente della Porto 2000 avvocato Massimo Provinciali riceviamo.

Gentile direttore, approfitto del fatto che repliche e controrepliche non sono a paga-
mento per chiederLe di nuovo ospitalita ed aggiungere un paio di elementi al mio
commento, da Lei cortesemente pubblicato lo scorso 14 gennaio, all'articolo appar-
so su La Gazzetta Marittima lo scorso 31 dicembre dal titolo “A Livorno un 2016 in
buona crescita”.

Oltre ad aver disinnescato le Sue preoccupazioni in ordine alla gara, alla sana ge-
stione ed alla capacita di comunicazione della Porto di Livorno 2000, vorrei tranquil-
lizzarLa sul fatto che, pur frequentando tutti i giorni il mio Ufficio, non ho notizia di
alcun contenzioso con Ciip o con TCO; c'e solo una normale dialettica per una ope-
razione che ha rilevanti conseguenze sulle due societa coinvolte.

In secondo luogo, vorrei aggiungere a quanto gia detto, che proprio sul terreno del-
la comunicazione, in particolare quella promozionale, rivendico personalmente
(avendolo fatto sia in Porto 2000 che in Autorita portuale), il merito di aver supera-
to situazioni di monopolio e di rendite di posizione, cosa che, mi rendo conto, puo
aver generato in qualcuno un qualche livore.

Quanto alla Sua deontologicamente brutta caduta di stile, non commento, ma temo
sia la conferma che, quando si & a corto di argomenti, gli articoli anziché scriverli
sarebbe bene limitarsi a leggerii, magari in un buen retiro quale & la splendida Ca-
praia.

Cordiali saluti.

Massimo Provinciali
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La Gazzetta Marittima

Una doverosa premessa, prima di rispondere alla cortese e ancora una volta picca-
ta nota del presidente della Porto 2000. Assicuro ai miei quattro lettori che non c’é
alcun gioco di sponda tra il sottoscritto e il pluri-presidente (o meglio: vicepresi-
dente, segretario generale, facente funzione, etc.) per assicurargli ancor pit visibi-
lita sulla stampa. Qualche maligno me I'ha rimproverato. Sia Provinciali sia il sotto-
scritto pecchiamo forse di protagonismo, e ci piace da tantissimi anni stuzzicarci:
ma il tutto nel pieno rispetto dei ruoli e specialmente nella speranza di non annoia-
re i lettori.

Nel merito: non commento il giudizio sulla mia presunta caduta di stile. Lo stile, si
sa, € una faccenda assai personale, anche se ci sono principi che dovrebbero esse-
re generali: compresi quelli del comportamento sui luoghi di lavoro e con chi lavora
sotto di noi. Pare che nella fattispecie ci sia chi ha da ridire, anche tralasciando i
rimbrotti dei sindacati. Ma chi é senza peccato scagli la prima pietra, mi fermo qui.
Provinciali € vomo di mondo, intelligente e a volte anche simpatico. L'accenno al
mio buen retiro alla Capraia lo conferma. E io gli confermo che mi piacerebbe starci
di pit a feggere che non occuparmi di lui e delle telenovele sulla sua eventuale suc-
cessione. Sono un buono, potrei scrivere Parce sepulto (Virgilio, Eneide) ma non
disconosco le sue capacita, quindi gli auguro nuovi successi. Magari altrove.

Ah, dimenticavo: ho dato del contenzioso alla "normale dialettica” con Cilp e Tco.
Tutto pud essere normale, anche l'anormale: si tratta di punti di vista, almeno fin-
ché non finiscono al Tar. Temo che dovremo ritornarci sopra. Cordialmente.
Antonio Fulvi



La Gazzetta Marittima

Costa della Toscana cresce il turismo

LIVoRNO - In attesa dei pid completi ed esaustivi dati sugli arrivi e presenze
dell’anno trascorso, che come consuetudine verranno rilasciati dalla Regione Tosca-
na nei prossimi mesi di maggio-giugno, il Centro Studi e Ricerche della Camera di
commercio della Maremma e del Tirreno ha effettuato un approfondimento dei dati
sull'andamento delle imprese cosiddette turistiche nelle province di Grosseto e Li-
vorno relativamente al primo semestre del 2016, sulla consistenza e tipologia delle
strutture alberghiere ed extralberghiere, nonché su alcune informazioni provenienti
da una indagine campionaria dell’'Ufficio Italiano Cambi indirizzata a “scandagliare”,
per i primi nove mesi dell’anno passato, soprattutto la ricaduta in termini economici
proveniente dall’afflusso di turisti stranieri.

Negli ultimi anni le imprese attive nel turismo, settore gia “maturo” dal punto di vi-
sta imprenditoriale, hanno continuato a crescere senza soluzione di continuita, an-
che nei momenti peggiori della crisi economica. A meta 2016 le sedi d'impresa turi-
stiche registrate in provincia di Grosseto risultavano pari a 2.093 unita (+1,1% ten-
denziale), mentre a Livorno erano 4.100 (+1,4%). Variazioni meno ampie, ancor-
ché positive, caratterizzano I'andamento delle imprese turistiche allorquando si con-
siderano solo quelle in effettiva attivita. Quasi tutti i sistemi economici locali che
compongono le due province mostrano un avanzamento nel numero d’'imprese, so-
prattutto I'Arcipelago Toscano (+2,5%) e I'Amiata Grossetano (+2,8%); mentre le
sole Val di Cecina e Colline Metallifere subiscono un arretramento tendenziale calco-
lato in un punto percentuale.

L'offerta di strutture turistiche che negli ultimi anni le province di Grosseto e Livor-
no sono state in grado di mettere in campo e non solo consistente, ma anche varie-
gata. Alla fine del 2015 si componeva di ben 3.230 esercizi (1.948 a Grosseto e
1.282 a Livorno), con una ricettivita di quasi 220 mila posti letto, per una media di
67 posti letto per esercizio. Le sole strutture alberghiere erano 671 (303 a Grosseto
e 368 a Livorno), suddivise fra 515 alberghi e 156 residenze turistico alberghiere,
che assieme potevano vantare ben oltre 50 mila posti letto, quasi 21 mila camere
ed oltre 22 mila bagni; con una media di 75,3 posti letto per struttura alberghiera.
Le strutture extralberghiere ammontavano a 2.559 (1.645 a Grosseto e 914 a Li-
vorno), per un totale di quasi 167 mila posti letto, con una media di 65 posti letto
per struttura. Tali dati si riferiscono alle strutture in quanto tali e non alle sedi
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- segue

d'impresa sopracitate e pertanto si discostano da queste ultime per numerosita; la
fonte utilizzata € la Rilevazione statistica del movimento dei clienti negli esercizi ri-
cettivi, Regione Toscana.

I dati forniti dall'Ufficio Italiano Cambi e relativi ai viaggiatori stranieri in Italia sti-
mano in poco meno di 7,7 milioni il numero di quelli giunti in Toscana nei primi no-
ve mesi del 2016, valore che risulta in deciso aumento rispetto al medesimo perio-
do dell’anno precedente. Di questi, circa 360 mila avrebbero dichiarato di visitare la
provincia di Livorno, 150 mila quella di Grosseto e, al contrario di quanto accade a
livello regionale, tali flussi sarebbero in forte ribasso tendenziale, Bisogna comun-
que considerare che, come detto, si tratta di un‘indagine campionaria che sottosti-
ma notevolmente i dati per le province periferiche a vantaggio dell’identita
Toscana/Firenze/citta d’arte. L'afflusso turistico & stimato in 33,5 milioni di pernot-
tamenti in Toscana, 1,7 in provincia di Livorno e 930 mila in quella di Grosseto: co-
erentemente con gli arrivi, il dato regionale appare in aumento, mentre quelli pro-
vinciali sono in forte calo. Il turismo straniero dovrebbe aver portato “nelle tasche”
dei toscani circa 3,7 miliardi di euro, di questi, sclo 125 milioni in quelle dei livor-
nesi e 69 in quelle dei grossetani. Si calcola che ogni turista abbia speso poco piu
di 70 euro al giorno per la propria permanenza a Livorno o Grosseto contro una
media di 110 euro per la Toscana nel suo complesso.

Il turismo che contraddistingue le province di Livorno e Grosseto & per la maggior
parte balneare e risente in modo marcato della stagionalita del fenomeno, nonche,
pit in generale, di un’ipersensibilita nei confronti degli andamenti meteorologici. La
maggioranza dei turisti italiani proviene solo da alcune regioni (Toscana e Lombar-
dia in primis) mentre quelli stranieri si concentrano in poche nazionalita (tedeschi,
francesi e olandesi) che di norma giungono con voli aerei a medio raggio o, per lo
pit, col proprio mezzo di trasporto. La clientela, pur fidelizzata, & dunque poco dif-
ferenziata in termini di provenienza, fatto che potrebbe costituire in via teorica una
criticita. I turisti provenienti da altri continenti sono ancora in numero limitato ma &
anche chiaro che la maggior parte di essi, quando decide di visitare I'Italia, preferi-
sce recarsi nelle citta d'arte famose e prestigiose, piuttosto che rilassarsi al sole di

un‘accattivante spiaggia o fra gli ulivi di un agriturismo, nel “dolce far nulla”.
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Interporto Vespucci: piu transiti, piu treni e piu

merci con il boom dell”automotive”

: - COLLESALVETTI - Un anno piu che
positivo, con segnali di crescita sia in termini di risultati che di volumi di affari: i
numeri relativi ai traffici relativi all'anno che si & appena concluso - dice una nota
dell’Autorita portuale labronica — confermano la buona salute dell'Interporto Ve-
spucci. Nel 2016 il numero di transiti totali presso i varchi interportuali € stato di
605.000 autotreni rispetto ai 448.000 del 2015, con un incremento pari a circa il
35% del flusso logistico. Con riferimento alle categorie merceologiche trattate, le
merci varie confermano di essere il core business principale della struttura, impor-
tanti anche i numeri fatti registrare nel settore dell’automotive (62 mila camion,
+174% rispetto al 2015).

Nel 2016 l'interporto ha anche fatto registrare un incremento del traffico ferrovia-
rio. Sono arrivati e partiti dal Vespucci 239 treni, di cui 63 specializzati nel traspor-
to dei container e tutti diretti e/o provenienti da Verona. E attivo infatti da luglio
scorso il servizio ferroviario con |'Interporto Quadrante Europa, che ha lo scopo di
raccogliere i traffici con origine e destinazione il bacino delle provincie di Verona,
Trento, Bolzano, Vicenza, Mantova e Brescia. Il servizio, che ha portato in dote a
Livorno tre treni alla settimana gestiti da DB Schenker Italia e specializzati nel tra-
sporto dei contenitori, ha inciso sull’aumento del traffico via ferro per quasi il 30
per cento del totale. I treni “*movimentati” nel 2015 sono stati 141: quindi
I'aumento generale é stato del 69%.

21/1/2017



- segue

La Regione Toscana si dimostra essere uno dei mercati principali per I'Interporto -
continua la nota dell’Authority — con 451.000 transiti su 605.000 totali. In ambito
nazionale le principali regioni verso cui é diretto il flusso logistico sono I’'Emilia Ro-
magna e il Veneto, mentre sul mercato internazionale le destinazioni pitt importanti
sono Francia e Slovenia.

"I dati statistici del 2016 - ha detto I’AD dell’Interporto Bino Fulcieri — confermano
l'elevato livello dei servizi logistici offerti alle circa 40 aziende che operano nella no-
stra struttura. L'Interporto sta progressivamente abbandonando la vocazione pret-
tamente immobiliarista per diventare un polo integrato capace di combinare inno-
vazione tecnologica, intermodalita e servizi logistici a valore aggiunto crescente.
Vogliamo continuare a crescere. Con la realizzazione dello scavalco ferroviario tra
porto e interporto, il Vespucci potra a diventare un nodo logistico fondamentale per
lo sviluppo dello scalo labronico e per il decongestionamento delle sue banchine”.
Poco piu di un chilometro di rotaie (1.200 metri circa) e 14,25 milioni di euro di in-
vestimenti, di cui 9,25 finanziati dalla Regione Toscana: lo scavalco non & che un
tratto di rotaie che si allaccera ai raccordi ferroviari esistenti grazie al recupero di
un ponte ferro-tramviario in disuso che gia scavalca la linea ferroviaria Tirrenica.
Secondo quanto riportato nell’accordo di programma approvato lo scorso novembre
dalla Giunta Regione, |'opera verra realizzata entro la fine del 2018.



La Gazzetta Marittima

L’ Autorita Toscana va alla Consulta

Enrico Rossi

FIRENZE - Non ha vita facile, fin dall’inizio, I'Autorita portuale regionale istituita
dalla Toscana I'anno scorso con la legge 72/2016 (2° comma art. 9) per gestire i
porti fuori dalla competenza delle Autorita di sistema portuale nazionali.
1 decreti regionali relativi alla dotazione organica dell’Autorita sono stati contestati
dagli organi di controllo del governo centrale, che hanno bocciato il potenziamento
degli organici impugnandone le disposizioni a suo tempo varate dalla giunta del go-
vernatore Enrico Rossi.
La giunta regionale ha comunque deliberato, su proposta dello stesso governatore
Rossi, di ricorrere alla Corte Costituzionale per difendere il proprio diritto a gestire
al meglio - con la necessaria dotazione organica - I'Autorita dei porti regionali isti-
tuita I'anno scorso, con sede principale a Viareggio e rappresentanze in tutti i porti
minori della costa e delle isole.
All’'Autorita portuale regionale era stata in un primo tempo conferita anche la ge-
stione della contestatissima apertura delle “porte vinciane” tra lo Scolmatore
dell’/Arno e la Darsena Toscana del porto di Livorno, poi a quanto pare bloccata per
I'opposizione sia del Comune di Pisa sia dell’Autorita portuale di Livorno. Due giorni
fa 'assessore Ceccarelli ha confermato che sarebbe stato raggiunto I'accordo per
fare la manutenzione straordinaria delle “Porte”, affidandola alla Navicelli Spa, e
quindi tornare alla soluzione della gestione dell’Authority regionale dei porti con il
controllo di un “tavolo” tra Livorno e Pisa. Che sia la soluzione migliore & da dimo-
strare, perché intanto la manutenzione richiedera di lasciare aperto il tratto d'acqua
per chissa quanto tempo. Ma l'importante e risolvere il problema della gestione, in
attesa della altrettanto attesa “foce armata”.
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Il Nautilus

IL 6 FEBBRAIO TAVOLO TECNICO DELL’AREA LOGISTICA
INTEGRATA SISTEMA PUGLIESE E LUCANO

BARI — Si terra lunedi 6 Febbraio presso la Sede della Regione Puglia il Primo incontro con il Partenariato
Economico dell’Area Logistica Integrata del Sistema Pugliese — Lucano, promosso dal Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti e dalle Regioni Puglia e Basilicata, con la collaborazione delle Autorita Portuali coin-
volte, dell’Agenzia per la Coesione Territoriale, di RFI e con la partecipazione dei principali rappresentanti
del tessuto produttivo locale e degli operatori della logistica.

L'istituzione delle “Aree Logistiche Integrate (ALI)” dovria definire una strategia all'interno di un “sistema”
regionale costituito da una o pin infrastrutture portuali, eventuali retroporti, interporti o piattaforme logisti-
che di riferimento e le relative connessioni ai corridoi multimodali della rete di trasporto. Questa & peraliro
l'indicazione che I'Ttalia recepisce nell’Accordo di Partenariato con la Commissione europea (Obiettive Tema-
tico 7) per la programmazione nelle Regioni Obiettivo “Convergenza”.

A livello operativo questo ha dato luogo alla sottoscrizione di Accordi e alla istituzione dei Taveli Tecnici lo-
cali (di cui uno riguarda il sistema Pugliese Lucano) che riuniscono in un confronto operativo i diversi attori
(MIT, Regione, porti, interporti, RFI e stakeholder) di ciascuna delle cinque Regioni Convergenza nella logi-
ca del “fare sistema”.

L'obiettivo & allargare maggiormente la condivisione di una strategia di sviluppo dell’Area Logistica Integrata
contenuta nel Documento Strategico di sviluppo ALL Nella prima parte dei lavori sari illustrata P'attivita fi-
nora svolta dal Tavolo Tecnico che ha prodotto una prima versione del Documento Strategico.

Nella seconda parte sara avviato un confronto partenariale, avente ad oggetto i contenuti del Documento
Strategico, al fine di acquisire maggiori informazioni e le esigenze del tessuto produttivo locale, con una par-
ticolare attenzione ai temi proposti.Eventuali contributi ed osservazioni al Documento Strategico, potranno
essere trasmessi anche dopo il 6 Febbraio 2017 nelle modalita e nei tempi illustrati durante I'incontro o pub-
blicati sui siti istituzionali.
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Il Nautilus

Porto di Bari: ancora un anno positivo per il traffico merci
e per quello passeggeri

BARI - I dati statitici relativi ai movimenti di traffico nell'anno 2016 nel Porto di Bari confermano il trend
positivo registrato alla verifica semestrale rendendo ormai stabile e permanente quella fase di ripresa, so-
prattutto del traffico merci, rilevata gia da alcuni anni.

Venendo al dettaglio si riscontra un aumento complessivo di circa il 3,2 %, rispetto al 2015, della movimenta-
zione delle merci con un valore assoluto che supera le 5.600.000 tonnellate. Di queste circa il 36% sono co-
stituite dalle rinfuse solide, in particolare dai cereali, e per il resto da merci varie in colli sia containerizzate
(per circa 750.000 tonnellate) che su rotabili (per circa 2.800.000 tonnellate),

Molto significativo I'aumento propric del traffico container con una movimentazione che ha raggiunto i
72.000 TEUS, in aumento del 15,2 % rispetto al 2015, di cui oltre '85 % costituito da container pieni e desti-
nati o provenienti a/da aziende di Puglia e Basilicata. Questo dato conferma la strategicita dello scalo barese
per 'economia di queste regioni che ermai possono contare con regolariti e continuita su collegamenti con i
principali hub portuali del Mediterraneo (Gioia Tauro, Pireo, Damietta-Port Said) in cui trovare le connes-
sioni con i servizi di linea internazionali utili soprattutto a portare le merci italiane nelle varie parti del mon-
do.

In crescita anche il traffico delle merci su rotabili che hanno raggiunto quasi i 2.800.000 tonnellate, frutto
della movimentazione di circa 350.000 mezzi tra camion e rimorchi, con un aumento di circa il 4,5 % rispet-
to ai dati dell’anno precedente. La crescita di questo segmento di traffico & conseguente al consolidamento
delle linee ro-ro che collegano il nord adriatico con la Grecia passando per Bari ed é destinata a crescere per
effetto delle nuove rotte verso la Turchia che sono in corso di attivazione e per cui sono stati gid svolti i primi
viaggi di test.

Per quanto attiene al traffico passeggeri, invece, si confermano sostanzialmente i dati del 2015 con il transito
dal Porto di Bari di oltre 1.550.000 passeggeri di cui circa 400.000 correlati alle navi da crociera ed il resto a
quello dei traghetti. Per quanto attiene a questo ultimo segmento di traffico si conferma la buona performan-
ce dei collegamenti con I’Albania per i quali si registra un aumento rispetto al 2015 di circa il 10% del numero
di passeggeri e di circa il 9% del numero dei mezzi, In leggera flessione invece il dato riferito ai collegamenti
con la Croazia ed il Montenegro che risentono sempre di piu della stagionalita dei traffici. Circa le linee con la
Grecia, invece, si rileva una flessione dell’8% rispetto al 2015, relativamente al numero dei passeggeri che
comunque resta superiore alle 260.000 unitd, mentre & in crescita il numero dei mezzi che passano dai
128.000 circa del 2015 ai 135.000 circa del 2016 con un aumento del 6%. Complessivamente, in definitiva, si
registra per quanto riguarda i ferries un aumento del 3% circa del traffico passeggeri ed un aumento del 7%
di quello dei mezzi.

Nel dettaglio delle crociere, invece, si legge un dato molto positivo costituito da un recupero di circa il 10%
rispetto all'anno precedente caratterizzato da un aumento del 28% dei passeggeri “home port” a testimonian-
za della fiducia che gli operatori dimostrano nei confronti dei servizi offerti dal Porto di Bari in fase di
imbarco/sbarco. Su questo segmento di traffico le aspettative per il 2017 sono molto positive con un attenzio-
ne sempre maggiore verso il Porto di Bari del gruppo CARNIVAL, che in Italia opera principalmente con i
marchi COSTA CROCIERE e AIDA CRUISE, che da marzo avviera una nuova rotta settimanale verso I'Egeo
con unico scalo italiano a Bari, da novembre impegneri su Bari due navi in crociere invernali sempre nel Me-
diterrano e che sta programmando un ulteriore aumento delle toccate e delle navi per il 2018 e gli anni suc-
cessivi.

“Siamo veramente molto soddisfatti dei risultati operativi del 2016”, hanno commentato il Commissario
Straordinario Francesco Mariani ed il Segretario Generale {.f, Mario Mega, “che si aggiungono ad una serie
positiva che gia da alcuni anni vede il Porto di Bari sempre in crescita e soprattutto con una adeguata capaci-
ta di adattamento, sia degli operatori che dei servizi di supporto, alle mutevoli richieste ed esigenze del mer-
cato marittimo.
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La polifunzionalita del porto ed un’attenzione particolare per ogni nuova tipologia di merce che il territorio
richiedeva sono due elementi che hanno ispirato e caratterizzato da molti anni la nostra azione amministrati-
va ed i cui i risultati sono agli occhi di tutti. Siamo sicuri che I'entrata nell’Autorita di Sistema Portuale del
Mare Adriatico Meridionale non potra che costituire per tutti gli operatori un’ulteriore occasione di sviluppo
e di crescita consentendo di concentrare gli sforzi verso quelle tipologie di traffico che sono pit richieste dal
mercato dello shipping e piti funzionali alla posizione geografica del porto di Bari e delle aziende pugliesi e
lucani che ne utilizzano 1 suoi servizi.

Di tutte questo non possiamo che ringraziare, oltre che gli operatori, tutte le Istituzioni pubbliche operanti
nel Porto che hanno saputo collaborare fra di loro e con 'Autorita Portuale per assicurare condizioni di lavo-
ro ottimali e standard di sicurezza sempre maggiori e di riferimento per molte altre realti analoghe”.




L'Avvisatore Marittimo

Bari, ancora
un anno positivo
per i traffici

dati statitici relativi ai mo-

vimenti di traffico nell’an-
10 2016 nel portodi Baricenfer-
manoil rend positivo registrato
allaverifica semesimaic renden-
do ormai stabilc ¢ permancnie
quella fase di ripresa, soprattut-
1o del affico merci, mlevala
gid da alcuni anni. Vencndo al
denaglio si riscommunawmnen-
1o complessivo di circa il 3,2
%, rispetio al 2015, della movi-
mentarionc delle mersi conun
valtore assoluto che supera le
5.600.000 lonnellate. Di quesie
circail 36%osonocostituitedaile
rinfuse solide, in particolare dai
cereali, e per il resto da merci
varie incolli sia containerizzate
{per circa T5U.000 tonnellaic)
c¢he su rotabili (per circa
2.800.000 totwllaw). Mollo
significativo l'aumento proprio
de! traffico contniner con ung
movimentazione che ha rag-
giunlo i 72.004) lew, inanmento
del 19.2 % rispetio al 2015, d
cui olire I'85 %y costituito da
comainerpicni edestinatio pro-
venicnti a/da aziende di Puglia
& Basilicata. Per quanto attiene
al trafTico passeggeri. livece,
si confennano sostatvialnienic
i dati dcl 2013 con il transito
dal ponto di Bad di olire
1.550.000 passeageri di cui cir-
ca 400.000 correlati alle navi
da crociem ed if resio a quello
deitraghetti. Buona perfonman-
ce dei collegamenti con " Alba-
nia per i quab st registra un
aumento risperto al 2015 di cir-
cail 10%del numero di passeg-
geri edicirea il 9%a del numero
dermezza. In lepeers flessione
im ece ildatoriferito ai collega-
wienti con la Croazia ed il Mon-
tenegro che risentono scmpre
dipiudclia stagionalita det traf-
fici Circalelinezconla Grecta,
invece, si rileva una fessione
dell'8% nspetio al 2015,

21/1/2017



Taranto Sera
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Comitato Gestione,
ricorso al Tar
contro le nomine

TARANTO - I Direttivi del
M.a.c. e della Fondazione
Taranto si sono riuniti per
discutere, tra l'altro, della
nomina del Comitato di Ge-
stione del Porto di Taranto
del Dott. Giampiero De Meo,
Commercialista di Laterza, e
di Aurelio De Palma - Barese,
figlio detl’'Ex Amministratore
di Aeroporti di Puglia indi-
cato dal Presidente della
Regione Michele Emiliano.

«Ll'Assemblea della Associa-
zione e delia Fondazione
- spiega il presidente, lav-
vocatop Enzo Gigante - dopo
ampia discussione, ha preso
atto che ancora una volta
le sorti della nostra Cittd
vengono gestiti con una
certa superficialitd e senza
tenere conto di quelle che

rappresentano le reali pos-
sibilita di sviluppo det Porto
di Taranto. Obbiettivamente
la presenza di un ennesi-
mo barese nel comitato di
Gestione del Porto di Ta-
ranto appare, come direbbe
qualcuno, it “solito cavolo a
merenda” nell'ambito della
semplice considerazione:
possibile che in Taranto non
ci siano persone capaci di
dare un impulso notevole
allo sviluppo del Porto di
Taranto e conseguentementa
2 quello lavorativos

«Nell'ambito del principio
della trasparenza - afferma
ancora l'avvocato Gigante
- sarebbe stato opportuno
che fossero stati pubblicati
i curricula det Dott. De Meo
Giampiero e del Sig. Aure-

lio De Palma affinché tutti

potessero rendersi conto
che le nomine effettuate
dal Sindaco di Taranto e dal
Presidente della Regione
Puglia avessero come comu-
ne denominatore la nomina
dell'uomo giusto al posto
giusto e non certamente,
come ancora accade, dell’in-
teresse politico prevalente
sull'interesse del bene co--
mune. Un esempio valga per
tutti: da anni vi sono delle

associazioni, come la Fon-
dazione Taranto che si batte
per la indicazicne del Porto
Franco per guello di Taran-
to, nonché della istituzione
attualmente pid opportuno
della Zes. Non risulta al
Mac e alla Fondazione che
it dott. Giampiero De Meo
e Aurelio De Palma siano in
qualche modo intervenuti
sulla questione». Lavvocato
Gigante ritiene che «il dub-
bio pid volte avanzato di un

progetto di non sviluppo
di Taranto possa diventare
giorno per giorno una re-
alta. Pur lodando gl sforzi
dellattuale presidente dell’
Autorita Portuale, lavvocato
Sergio Prete, non pud una
struttura potenzizle e reale
come quella del retroportua-
lita di Taranto (Distripark e
Agromed) essere limitata a
“ringraziare il Signore” se a
Taranto, per sei volte, ven-
gano navi da crocieras.

Pertanto la Fondazione Ta-
ranta ha deciso di dovere ap-
prontare, xdopo una fase di
istruttoria non soddisfacente
ai fini del principio della
competenza e della chiarez-

za, in relazione alla Legge
di Istituzione dei Comitati
di Gestione delle Autoritd
Portuale, di proporre un ri-
corso al Tar. A tale fine invita
tutte le organizzazioni che
abbiano veramente a cuore
{e sorti del Porto di Taranto
ed anche quella dei 540 ex
dipendenti della TCT (che fine
ha fatto l'Agenzia per il Porto
di Taranto e di Gioia Tauro?)
a prendere contatti con ia
Fandazione per una azione
comune sul presupposto che
i Tarentini aon sono secondi
a nessuno, se lo vogliono».



Quotidiano Taranto

Ricorso al Tar per le nomine nel comitato di gestione

L'iniziativa dell'avvocato Enzo Gigante. Mirino puntato sufle indicazioni de! sindaco € del govematore

@ Le nomine nel comitato di ge-
stione del porto mon convinco-
no. E sio profila 1a possibilith di
un ricorso al Tar.

Ad annunciario & I'avvocato
Vincenzo Gigante, presidente
del Mac all'indomani della riu-
nione dei direttivi del M.ac. ¢
della Fondazione Taranto.

Mirino puntatyo anche sulla
noming det Comitato di Gestio-
ne del Porlo del «dottore Giam-
piero De Meo, commercialista
di Laterza, ¢ di Aurelio De Pal-
ma, i Bar, figlio dell'ex ammi-
nistratore di Acroporti di Puglia
indicalo dal Presidente Michele
Emiliane, L’ Assemblea della As-
sociazione ¢ della Fondazione -
spicga Gigante - ha preso atto
the ancora una volta le sorti del-
la nostro cittd vengono gestiti
con una certa superficialith e
senza tenere conto di quelle che
rappresentano le reali possibilita
di sviluppo del Porto. Obiertiva-
mente - insiste il legale - la pre-
senza di un ennesimo barese nel

comitato di Gestione del Porto
di Taranto agpare, come direbbe
qualcuno, il “solito cavolo a me-
renda” nell’ambito dells sempli-
ce considerazione: possibile che

a Taranlo noh ¢i siano persane

t di darc un impulso note-

vole allo sviluppo dello scalo ¢

conseguentemente a quello lavo-
rativon,

Gigante, inoltre, si appella al

principio della a in ba-
se al quale ritieme bl:::hhe sarchbe

stato opporturo pubblicare i cur-
ricula dei designati. «Affinche -
dice - tutti potessero rendersi
conto che le nomine effetiuale
dal Sindaco di Taranto e dal Pre-
sidente delln Regionc avesscro
come comune denominatore la
nomina dell’'vomo givsto al po-
sto giusto e non certamente, co-
me ancorz accade, dell’interesse
politico prevalente sull'interesse
del bene comunes, -

Insomma una bocciatura so-
nora con la quale si punta a r-
chiamare attenzione su persona-
lith del 1emitoria,

«Da anni - insiste Gigante -
vi sono delle associazioni, come
la Fondazione Taranto che si bat-
te per la indicazione del porto
franco per Tamnto. Non risulta
al Mac ¢ alla Fondazione che

De Meo ¢ De Palma siano in
qualche modo intervenuti sulla
questionex, Gigante, quindi, ritie-
ne che il dubbio pid volie avan-

zato di un progetto di non svilup-
po di Taranto possa diventare
iorno per giorno una realta. Pur
do gli sforzi dell’attuale
«Pertanto la Fondazione Ta-
ranio - conclude Giganic - ha de-
ciso di dovere approntare, dopo
una fase di istruttoria non soddi-
sfacenie ai fini del principio del-
la competenza ¢ della chiarezza,
in relazione alla Legge di Istitu-
zione dei Caomitati di Gestione
delle Awtorith Portuale, di pro-
porn: un ricorso al Tam

uesto proposito Gigante

si E nvoto a tutte le «organizza-
zioni che abbiano verzmente a
cuore !e sorti del Porto ed anche
quella dei 540 ex dipendenti del-
la Tct a prendere contatti con la
Fondazione per una azione co-
mune sul presupposto che i ta-
rantini non sono secondi a nessu-

nos,
Un vero e propric llo, in-
PNE':E

id i Fantie di
to gid in canticre mté‘:])om:
vicenda all'attenzione del Tribu-
nalc amministrativo regionale.
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Quotidiano Taranto

Porto, lavort triennali
da 261 milion1 di euro
Nel 2017 al via'7 opere

Pubblicato 'elenco dell’autorita di sistema del Mar lonio
Per 'annualita in corso disponibilita di oltre 85 milioni

di Tiziana FABBIANO

Approvato dal Comitato Por-
wale all’'unonimith & orn stato
ubblicato sull*albo pretorio del-
a “Autorith di Sistema Portuale
del Mar Jonio™ il programma
tricnnale delle opere pubbliche
per gli anni 2017-2019. Nella
stessa delibera anche I'elenco an-
nuale dei lavon per I'anno appe-
na iniziata, Un elenco, quest'ulti-
mo, che contiene lavori finanzia-
bili con risorse certe, giA inserite
ne) bilancio di previsione € con
la conformith urbanistica ed am-
bicniale.

E allora interventi a breve ler-
minc ¢ canticri a medio termine,
I wito per rispondere ai bisogni
di una nuova infrastrutturazione
del porto che & priorita per il fu-
tro sviluppo.

I finanziamenti per rilanciare
lo scalo di Taranto sono ingenti.
1 quadro defle risorse disponibi-
li & complessivamente pari, per
il tricnnio 2 261 milioni ¢
850mila euro. Di questi sono
B5.850mila curo i soldi stanziati
per il primo anno. Si aggiungo-
no 72 milions ¢ mezzo la dispo-
nibilitd finanziaria per il 2018 ¢
infinc 103 milioni ¢ 500 mila eu-
ro per il lerzo anno.

Nell'elenco annuale 2007 ci
sono sete grandi interventi in
programma i cui lavori inizicran-
no nel corso dell’'anno ma si
concluderanno tra i1 2018 e il
2020,

GH edifici - 1l primo a parti-
re & la realizzazione degli edifici
per sistemazioni logistiche dei
servizi tecnico-nautici in un’area
retrostante la darsena servizi del
porto. Si tratta di due piani per
ciascuna costruzione, nelle zone
alle spalle dellu darsena San Ni-
colicchio. Qui potrannio trovare
spazi adeguati gli addetti alle
complementari attivith portuali
come piloti, operston dei fmor-
chiatori, barcaioli, ormeggiatori.
[ lavori si concluderanno nel pri-
mo trimestre 2019 e costeranno
7 milioni ¢ 800 mila curo.

Acque piovane - Di circa 18
milioni di curo ¢ invece il como
della *“Rete di raccolta ¢ colletta-

mento delle acque di pioggia nel-

le arce comuni de! porto” e del-
la rete idrica e fognante nella zo-
na di levante. Via al cantiere nel
seconde trimestre 2017 ma solo
alla fine de! 2019 si concluderd
V'intervento. Entrambi i lavord
sono considerati di massima
prioritd.

Testata San Cataldo - Dopo

marzo il via anche alla ricostru-
zione della parte della testata
inagibile del molo San Cataldo.
Anche questa, come le preceden-
ti, era gid inserita nell'elenco
dei lavori pubblici del triennale
2013-2015. 1] costo & dj altri 18
milioni e 800 mila euro e il ter-

minc previsto & meth del 2019.
Molo San Cataldo & Calata
1 - Nel corso dell’anno si lavore-
i anche per la rettifica, I'allarga-
mento strutturale della banchina
di levante del molo San Catalde
€ della calata 1 del porto di Ta-

ranto. Il progetic si compone di

duc interventi: 1'allincamento
del San Cataldo ¢ una sorta di
“incapsulamento” della banchina
esistente della Calata 1. B il pro-
getto per il quale 2 stata messa a
budget Ia somma pid) consistente
per Iintera annualita: 25 milioni
e mezzo di curo. Si completera
I'opera per il terzo trimestre
2019.

Diga foranea - E ancora si
lavorerd per la diga foranea di
protezione - del porto fuori rada:
{"opera prevista - pid inscrita
nell’accordo per lo sviluppo del
traffico dei container sighue nel
2012 - riguarda il tratto di po-

nente ¢ fard migliorare la prote-
zione degli accosti. Quattordici
milioni di euro I'im; dell’an-
nuzlith. Fine laveri prevista al
termine del 2019,

Gli altri lavori - Di minore
entith gli ultimi duc interventi.

Settecentomila euro per la bonifi-
ca ambientale delle aree libere 2
terra nelle aree adiacenti il var-
co Nord. Un milione di euro per
I'anno 2017, infine, & stato inse-
rito nell’elenco lavori di ma-
nutenzione edile ordinaria e
streordinaria delle parti comuni
nell’ambito portuale: il contratto
triennale precedente & scaduto
nell’ otiobre scorso.

Edifici
logistici

@ (uasi otto
miloni di euro
per costruire due
edifici di servizio
logistica al
personale tecnico,
dietro (a darsena
San Nicalicchio
del porto.

2 Acque piovane
e reie fognante

@ Al via nel 2017
la reslizazione
della rete di
raccolta e
collettamento
della pioggla e 12
rete idrica e
fognante nell'area
di levante.

Adeguamenti
% ) al San Cataldo

® Diversi gli
interventi tmessi in
elenco per il melo
San Cataldc: la
ricostruzione

della testata e
Uadeguamento
strutturale detla
banchina.

4 Diga foranea

tratto ponente

® Un'opera che
viene da lontano:
la diga foranea di
protezione del
porto. Sl parla del
tratto di ponente
che si dovrebbe
completare alla
fine del 2019.

_— sy s e
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Gazzetta dl Sud

Messina, in arrivo la sciroccata

Approdi Tremestieri Oggi torna la sabbia

Dal pomeriggio previsto vento forte fino a 32 nodi. Emergenza Tir

Alessandro Tumino Nuove insabbiamento in

vista per gli approdi di Tremestieri e quindi

nuova emergenza Tir, pill © menc consistente,

per la citta dello Stretto.

E questa, purtroppo, la prima stima diramata

ieri dalla societa danese Dhi, che prevede i

flussi costieri di sabbia in rapporto alie

condizioni meteomarine, per conto dell’

Aulorita portuale di Messina. Dal primo

pomeriggio di oggi, dunque, e attesa nello

Stretto, quindi ne! tratto di mare antistante al

litorale sud delle banchine riservate all’

imbarco-sbarco dei Tir una mareggiata

segnala dallo scirocco, almeno nella prima

fase. I temibile vento dovrebbe soffiare da sud

-sud-est anche nella matiinata di domenica

raggiungendo una velocita di 32 nodi ed

innescando onde alte: poi, dal pomeriggio di

domenica e fino a martedi mattina spirerebbe

da est -sud-est, direzione considerata meno

temi bile. Si prevede comunque la

penetrazione nel bacino di circa 20.000 metri

cubi di sabbia.

«Queste sono le prime stime forniteci da Dhi

proprio oggi - spiega il dirigente tecnico dell’

Authority, Massimiliano Maccarone - e tutti

naturalmente ci auguriamo che a differenza

dell’ altra volta (quando risultarono pressoché

esatte) possano risultare un pc' sovradimensionate proprio in considerazione del cambio di direzione
del vento. Chiaramente, ci si prepara gia alla chiusura degli approdi in base alle condizioni del mare per
poi verificare |' entita esatta del fenomeno. Le condizioni avverse dureranno fino a martedi mattina».
Saranno sia la quantita che la disposizione della ghiaia determinare I' entita della chiusura: se sara
necessario interdire lo scalo o bastera vietare la banchina estema.

Per dragare gli approdi, accorrera da Pescara |la draga dell’ impresa Lmd di Chioggia, vincolata a
smaitire fino a 30.000 metri cubi.

Ma tra viaggio via mare, lavori e controlli finali passeranno non meno di 7 giorni.3.

ALESSANDRO TUMINO
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Ansa

Porti: sindaco San Vito, serve dragaggio fondali
E' insabbiata parte orientale approdo, accesso difficoltoso

(ANSA) - PALERMO, 20 GEN - Effettuare i lavori di escavazione dei fondali del porto. E |a richie-
sta avanzata da Matteo Rizzo, sindaco di San Vito Lo Capo, al Genio Civile. Il primo cittadino san-
vitese, infatti, ha scritto proprio al Genio Civile con l'obiettivo di sollecitare i lavori al porto, peraltro
uno dei pit sicuri di tutta l'lsola, il quale rischia seriamente di insabbiarsi completamente, diven-
tando impraticabile. Attualmente risulta insabbiata la testata del molo di sottoflutto che chiude a
levante lo specchio portuale, e |0 stesso accesso al porto & ormai difficoltoso a causa delle secche
che si sono create.
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La Sicilia

Il dragaggio del porto slitta in primavera

GIARDINI. Gli interventi di dragaggic dell’ area

portuale di Schisd e le contestuali operazioni

di ripascimento del litorale Naxos-Tysandros

riprenderannc in primavera. E' questa la

decisione adotiata dall' Amministrazione

comunale di concerto con il direttore dei lavori

Adolfo Veroux e |'impresa che ha condotto la

prima fase dei lavori interrotti all' inizio dell’

eslate scorsa. L' attuazione del progetto

riguardante la salvaguardia delle abitazioni

prospicienti la via marina era stata avviata nel

maggio 2016 e interrotta poco piv di un mese

dopo per I' arrive della stagione turistica per

non interferire con le attivita correlate alla

balneazione e all' economia locale. Gran parte

del lavoro era stato comungue realizzato, tanto

che finalmente dopo piv di dieci anni la

cittadina ha potuto disporre di una spiaggia

pitd ampia riempiendo con la sabbia

waspiratan dal porto il litorale compreso tra la

zonha di Schisd e via Tysandros. Talmente

tanla era la quantita di materiale sabbioso

depositatosi all' interno del bacino portuale,

che si decise di investire le economie del

progetto in un ulteriore prelieve di sabbia da

redistribuire nella porzione interessata.

Intervento previsto in un primo tempo per la

fine della stagione balneare, e dunque a novembre. Le avverse condizio ni meteorologiche e i fenomeni
delle mareggiate che si stanno registrando in questi ultimi periodi, hanno perd fatto propendere gli
addetti ai lavori a posticipare la ripresa dei lavori per il completamento del progetto tra marzo e aprite,
onde evitare che i marosi continuino la loro opera di erosione e che la sabbia «inneslata» si compatti
maggiormente. Le onde stanno via via divorando la sabbia accumulata poiché 1a granulometria della
stessa & molte fine e dunque facilmente trasportabile. E mentre si attende la ripresa dei lavori, I’
Amministrazione capeggiata dal sindaco Nello Lo Turco sta lavorando su un altro fronte, interessando il
Ministero dell' Ambienle, per tenlare di «dirottare» il finanziamento del progetto per il ripascimento della
spiaggia di Recanati al potenziamento della barriera soffolta della zona antistante il lungomare
Tysandros. |l geologo Salvo Puccio, in qualita di consulente dell’ Esecutive, sta eseguendo un certosino
lavoro di sovrapposizione di cartografie e prospetti per dimostrare che I' intervento a Recanati, dove
adesso |' estensione del litorale raggiunge i 150 metri, non & pil necessario, & che piuttosto risulterebbe
utile intervenire all' intemo del golfo dove [' erosione & continua.

FRANCESCA GULLOTTA.

FRANCESCA GULLOTTA
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Giornale di Sicilia

OPERATORI SUL PIEDE DI GUERRA. Nen sanno pit a quale santo rivolgersi affinché almeno
una delle due strutture torni fruibile e lamentano gravi danni economici

Gela, porti off-limits: «Intervenga il Prefetto»

Lo sfogo di Vincenzo Cirignotta capogruppo del Pd: «La situazione é ormai degenerata
anche la giunta deve prendere iniziatives

«Per quante riguarda il Porto Rifugio, - spiega

Cirignotta - I' annoso insabbiamento limita la

navigazione ai natanti sia da diporto, sia di

sicurezza a supporto del sito industriale e

delle piattaforme presenti nel Golfo».

Donata Calabrese Q0O Gela, citta affacciata

sul mare, senza un porto fruibile. La citta del

Golfo, sulla carta potrebbe avere a sua

disposizione due strutture portuali. In realta,

entrambi i porti non possono essere utilizzati.

La denuncia, I' ennesima, arriva dal

capogruppe del Pd, Vincenzo Cirignotta

dagli operatori portuali, che non sanno pit a

quale santo rivolgersi affinché una delle due

strutture portuali siano fruibili. Gela dispone

del porto rifugio, oramai insabbialo da anni e

del porto isola, una struttura a disposizione

della raffineria, che perd Eni utilizza sempre

meno da quando gli impianti sono stati fermati,

«La situazione della portualita di Gela &

oramai degenerata», afferma in una nota

Cirignotta, rivolgendosi all' amministrazione

comunale affinché faccia il possibile per

chiedere la convocazione di un incontro in

prefettura. «Per quanio riguarda il Porto

Rifugio, afferma il capogruppo del Pd I'

annoso insabbiamento limita la navigazione ai

natanti sia da diporto, sia di sicurezza a

supporto del sito industriale e delle piattaforme presenti nel Golfo di Gela, nonché ha ridotto
notevolmente il pescaggio. Il maltempo dei giorni scorsi ha ulteriormente peggiorato una situazione gia
ampiamente compromessa. Non diversa & la situazione del Porto Isola. Di recente il Comandante della
Capitaneria di Porto di Gela, accertando lo stato di degrado delle strutture e del manufatti del pontile del
Porto Isola, ha emesso una ordinanza che vieta il transito nell' area del pontile e delle pontilette,
invitando la Raffineria di Gela ad adottare misure di protezione al fine di garantire | incolumita delle
perso ne. L' unica speranza & che non succeda niente di serio a mare perche la situazione potrebbe
precipitare, in quanto i mezzi antincendio non possono pid uscire dal porto, | mezzi antinquinamento, i
barcaioli ed i piloti parteno dal Porto di Licata, con la conseguen te dilatazione dei tempi di intervento.
Insomma, una situazione insostenibile che sla penalizzando anche i pescatori che tra qualche giorno
non potranno pid andare a lavorare per |' impossibilita di uscire dal Porto Rifugio®.
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- segue

Ohiettivo dell’ incontro, da tenersi alla presenza di istituzioni ed operatori economici interessati, & quello
di sollecitare tutti gli Interventi necessari al ripristino della funzionalita del Porto Rifugio e del Porto Isola
di Gela. |l pescaggio, al porto rifugio, si é ridot {0 notevolmente, siamo al di softo di un metro.

In realta, i fondi per procedere al recupero del porto rifugio, utilizzato in particolare dalla marineria
gelese, sono stati stanziati. L' Eni, lo scorso 27 settembre, ha messo a disposizione 5 milioni e 600 mila
euwro, prelevandoll dal fondi di compensazione destinati a Gela cosi come previsto nel protocallo, siglato
nel 2014, per la riconversione della Raffineria ma dopo I' annuncio rimans tutto paralizzato. E' tutto
bloccato per una questione burocratica, fatta di iter e autorizzazioni che impediscono di dare il via ai
lavori di dragaggio.

Attlualmente tutto giace al Ministero dell' Ambiente dove, lo scorso 2 dicembre, la Protezione civile
regionale ha inviato i documenti per ottensre il parere e la valutazione del piano di caratterizzazione e si
& in attesa che I' apposita commissione ministeriale si riunisca per emettere il parere. ll comitato del
Porto del Golfo di Gela, presieduto da Massimo Livoti, ha anche chiesto I intervenio della deputazione
nazionale. Ma non si muove nulla e gli operatori portuali non possono pil aspettare dopo le tante
promesse ricevute, promesse che si ripetone puntuali ad ogni campagna elettorale.

Hanno inviato una lettera ai deputati Azzurra Cancelleri, Daniela Cardinale e Alessandro Pagano per
chiedere loro di intervenire presso gli uffici del ministero dell' Ambiente, Divisione !l| Bonifiche e
Risanamento al fine di sollecitare la procedura di valutazione e approvazione del Piano di
caratterizzazione ambientale, propedeutico al progetto di dragaggio dei sedimenti marini costituenti il
fondale del Porto Rifugio di Gela.



The Medi Telegraph

Porto di Koper, nuovo record
di fraffico

Koper - Nel 2016 lo scalo stoveno ha movimentato 22 milioni di fon-
nellate di carichi, con un incremento del 6,3% rispetto a 20,7 milio-
ni di fonnellate nel 2015.

Koper - Nel 2016 il porto di Koper, per il sesto anno consecutivo, ha stabilito il propriot
cord annuale di traffico complessivo delle merci ed ha movimentato 22 milioni di toni
carichi, con un incremento del 6,3% rispetto a 20,7 milioni di tonnellate nel 2015. Lo sc
ha stabilito anche nuovi record di fraffico movimentati in quattro seftori di traffico, ov
dei container, dei rotabili, delle automobili e delle rinfuse liquide. Nel segmento dei cc
fraffico € ammoniato a 8,3 milioni di tonnellate, con una progressione del +6,9% sul 2(
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Un 2016 da incorniciare per il porto di Koper

Per il sesto anno consecutivo, i porto di Koper (Slovenia) ha stabilito nel 2016 il proprio primato annua-
le di traffico complessivo delle merci avendo movimentato 22 milioni di tonnellate di carichi, con un incre-
mento del 6,3% rispetto a 20,7 milioni di tonnellate nel 2015.

Nel segmento dei container il traffico ha registratoe una progressione del 6,9% rispetto al 2015. Notevole
le performance nel settore dei rotabili (+26,3%) e neila movimentazione di auto (+23,3%). Il segmento
delle rinfuse liquide & invece cresciuto del 9% e quello delle rinfuse secche del 2,4%. Le merci con-
venzionali, infine, sonc aumentate del 4%.
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L’Avvisatore Marittimo

ZEEBRUGGE
Yolumi in calo

1! porto di Zecbrugge ha se-
gnaie una riduzione dei volumi
pasi all” 1.3% per un totale di
38 milioni di tonnellate nel
2016 11 numero di unith che
hanno anraccato allo scalo &
stato pari a 8.467, salita del
7.3%, [ contenitor sono scesi
quasi del 40%0 per colpa della
rimodulazione dei servizi dal
Fa East: il porto ha perso molie
toccute,
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El puerto de Castellon bate su récord de trafico en el 2016,

superando los 17 millones de toneladas

E! puerto de Castellén
Hatio su propio récord da ra-
fico en e} 2016 al superar los
17 rullones de toneladas de
tréfico total, segun explico el
presidente de la Autoridad
Portuarla de Castalién
(APC), Francisco Toledo, en
una comparacencia en la
que junio al director general
de Ia APC, Roberio Arzo,
hicleran balance del pasado
afio y aralizaron fas priori-
dadas para el presente.

Toledo sefialé que ade
mas dal récord da trafico
total «se han batido otros
e'neo registros histdricos en
el puerto de Castellén
durania el 2016; el trifico de
graneles ha superado los §
millenes de toneladas, cre-
ciendo un 12,12%; la mer-
cancia general supert los
3,5 milicnes de toneladas y
credd un 11,3%; los conle-
nedores ragistrarorn la cifra

mis alta de la historla con

226.896 unidades {teu) cre
clando un 5,7%; se han
registrado 140 bugues mas
con un incremento del 9,2%,
y los paises cuyas marcan-
cias fueron origen o desting
con &l puario de Castsllén
fueron 101».

Asimismo, al presidante
de 'a APC destacd la diver
slficacion de traficos an e
enclave  castellenense,
«donde el paso del grane
liquido ahora es menor que
en el 2010 y se ha incre
mentado [a participacién dsl
gransal sdlido y da 1a mer-
cancia general». También
resald el incremento de los
contenadores llanos
{+13,9%) y el imporiante
incremento del transito de
contenadores qua se ha pro-
ducido an el uitimo cuatri-
mastre de! aflo, ~lo que
indica que Castelldn puede
ser un puerio imporiante en

aste sentido, ya que los

puertos mas impariantes tio
nan muchg trafico de este
Ilpou.
En cuanto a las inver-
siones, Francisco Toledo
destacd que en sl periodo
del 2016 al 2021 «seva a
invertir en el puerto de Cas-
tellén una cantidad suparior
8 loa 157 millcnes de auros,
con proyectos tan importan-
tes como el nuevo acceso
ferroviario sur, 1a conaxidn
da la estacién intermoda!
con el puerto de Castelldn,
al acceso viarlo definitive a
la d&rsena Sur o el puente
farraviario y la conexidn de
laa dos darsanas--.

Para gl 2017 el puarto
de Caslellén prevé reducir
las tasas pertuarias sn un
5% y aestablecer bonfica-
ciones a diversos traficos
que se conoceran cuando
estén aprobados los Presu-
puastos Generales del
Estado,

Francisca Thkﬂu ¥ Ruberto Are, preshlenie y directur dd puerio de Castelldn, respeciivamente,
anunclaron las previsiones para el presente afie
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El volumen 1otal de mercancin del principal puerio marrequfl
JSue de 44,6 mitlones de roneladas (+8,7%)

El puerto de Tanger Med movi6 cerca de
3 millones de contenedores en el 2016

El puerto de Tanger
Med movid un total de
2.963.654 contenedoras
(teu) en el 2016, una cifra
similar respecto al ante-
rior afio. La mercancia
contenerizada ascendio a
31,5 millones de tonela
das, un 4,8% supstior al
2015.

Por lo que respecta al
volumen lotal de mercan-
clas, la infraestructura
marroqul manpuld 44,6
millones de toneladas en
8l 2016, un incramanto dal
8.7%.

Duranie el ano
pasado, 2.763.593 pasals-
ros {+15%) pasaron por el

pusrio de Tanger Med. El
trafico de vehiculos
comerciales ascendd a
263.233 unidades (+11%)
para un total de 6,2 millo-
nes de foneladas de carga
(+6%). El tréfico de autc-
méviles producidos por
Renault legd a las
312.862 unidadas (+21%).



